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1 Aufgabenstellung

Die Ortsgememde Olzheim plant die Aufstellung eines Bebauungs-
planes. Der Bebauungsplanbereich enthalt Gewerbe-, Misch- und
Allgemeine Wohnbebauung. Auf dem gewerblich genutzten Areal
befinden sich ein Lkw-Hof, ein Bauhof mit 2 Wartungshallen, ein
Tankstellen-/Reifenshop, und ein Verwaltungsgebdude sowie ein
bestehender landwirtschaftlicher Betrieb mit Nebengeb&duden. Das
Gebiet wird im Osten durch die L 23 begrenzt. Westlich des projek-
tierten Autohofes liegt in rund 200 m Entfernung und ca. 15-20 m
hoher ein bestehendes Allgemeines Wohngebiet. Nordwestlich an-
grenzend an den Lkw-Hof ist ein Mischgebiet und dahinter ein All-
gemeines Wohngebiet geplant.

Das Gelande wird in mehreren Planungsstufen bebaut. In der Stufe |
wird der Parkplatz mit insgesamt 39 Stellplatzen im Suden errichtet,
in der Stufe Il kommt der Parkplatz im Norden (7 Stellplatze) ein-
schlieRlich Larmschutzwall hinzu, und in der Stufe Il wird der Rei-
fenshop gebaut.

Bereits bei der Planung der Uberbauung des Geléndes wurden Be-
lange des Larmschutzes berticksichtigt, so z.B. durch eine schallab-
schirmende Gebziudestellung, eine Larmschutzwand zwischen Halle
und Tankstellenshop, eine Larmschutzwand westlich der Zapfsaulen
und die Teilkapselung (Dach) der Tankanlage.

Die Aufgabe der vorliegenden Untersuchung besteht darin, die
Schallimmissionen des geplanten Gewerbegebiets auf die beste-
hende und die geplante Bebauung aufzuzeigen. Weiterhin soll un-
tersucht werden, in welchem Umfang Schallimmissionen durch den
StraRenverkehrslarm und eine bereits bestehende Tank- und
Rastanlage auf die geplante Bebauung einwirken. Gegebenenfalls
sollen LarmminderungsmaBnahmen aufgezeigt werden.
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Im einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erhebung der schalltechnisch relevanten Daten

o Aufstellung eines Rechenmodells

o Scha!lpegelberechnungen an der Bebauung und an ausgewahlten
Einzelpunkten im geplanten Allgemeinen Wohngebiet und im
Mischgebiet | fur die jeweiligen Ausbaustufen.

e Beurteilung der Ergebnisse und Konzeption von Larmminde-
rungsmafinahmen.

« Darstellung in Form von Pegeldiagrammen und Larmkarten

« Zusammenfassung der Ergebnisse in einem Untersuchungsbe-
richt.

Fur die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfigung:

« Bebauungsplanentwurf | vom 11.08.95; M.: 1:500 mit Erganzung
vom 25.09.95 und vom 16.01.96 |

« Profil 1-3 zum Bebauungsplanentwurf vom 27.07.95

« Topographische Vermessungsdaten; M.: 1:500; ohne Datum

« Angaben hinsichtlich der kiinftigen Nutzung vom Auftraggeber

o Angaben des Auftraggebers zu den Verkehrskenndaten der L 23
und B 51: Prognose 2010.
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2 Schalltechnische Anforderungen

Bei Bebautngsplanverfahren sind zur Beurteilung die Orientierungs-
werte der DIN 18005 [1] heranzuziehen. Daneben gelten fir den
Larm von gewerblichen Anlagen, die nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz nicht genehmigungsbedtrftig sind, die Im-
missionsrichtwerte der VDI 2058 - Beurteilung von Arbeitsléarm in der
Nachbarschaft [2]. Diese Richtwerte entsprechen denen der
TALarm [3], die bei genehmigungsbedirftigen Anlagen zur Beurtei-
lung herangezogen werden. Die Orientierungs-/Richtwerte gelten
zum einen fur Immissionen, die vom Bebauungsplangebiet ausge-
hen und zum anderen fir Immissionen, die auf das Gebiet einwirken.
Nach der DIN 18005 [1] sind Verkehrs- und Gewerbelarm getrennt
zu betrachten und zu beurteilen.

Tabelle 1 - Richtwerte ,Aulen” der VDI 2058 und TAL&rm bzw. Ori-

entierungs werte der DIN 18005 (Auszug)
Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags nachts®
Gewerbegebiete 65 55/50
Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 50/45
Allgemeine Wohnbebauung 55 45/40

*Die hoheren Werte gelten nach DIN 18005 fir Verkehrslarm

Der Richtwert fir den Zeitbereich nachts ist in der VDI 2058 [2]
strenger definiert als in der DIN 18005 [1]. Er bezieht sich auf die
lauteste Nachtstunde. Es soll auBerdem vermieden werden, daf
* kurzzeitige Gerauschspitzen den Richtwert am Tage um mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um mehr als 20 dB(A) iberschreiten.
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3 Beschreibung des gewerblich genutzten Bereichs

3.1 Auto- und Bauhof

Auf dem Gelande des Gewerbegebietes sind 46 Lkw-Stellplatze ge-
plant, aufgeteilt in Einzelflachen zu je 7, 17 und 22 Parkbuchten. Ei-
ne Dieseltankstelle mit zugehdrigem Tankstellenshop, 2 Hallen, die
zur Wartung, als Garage und als Lackiererei dienen, jeweils ein Hof-
bereich vor den Hallen stellen weitere Schallquellen dar. Es ist ge-
plant die Zapfséulen der Tankstelle auch nachts zu betreiben, dies
geschieht durch Bezahlung mittels Kreditkarten.

Da zum Zeitpunkt der Untersuchung keine detaillierten Betriebsab-
laufe vorlagen (Fahrbewegungen, Betriebszeiten, eingesetzte Ma-
schinen/Gerate), wurden die maRgeblichen Schallquellen anhand
von Literaturwerten und aufgrund von Angaben des Auftraggebers
abgeschatzt.

Folgende Betriebsablaufe oder Tatigkeiten auf dem geplanten Lkw-
Hof stellen Larmquellen dar, und sind direkt der Anlage zuzuordnen:

e An- und Abfahrt der Lkw einschlieRlich Parkvorgang auf den
Stellplatzen

o An- und Abfahrt der Lkw zu den Zapfsdulen der Tankstelle mit
Betanken der Fahrzeuge

« Schallabstrahlung von den Wartungshallen/Lackierereien

« Wartungstatigkeiten vor den Hallen

3.2 Bestehende Rastanlage

. Der Betrieb der bestehende Rastanlage mit den 7 Lkw-Parkplatzen,
der Lkw-Tankstelle und der Pkw-Tankstelle soll atifrecht erhalten
werden. Die Dieselzapfsaule liegt vom Bebauungsplanbereich abge-
schirmt. Es sind keine Immissionen zu erwarten. Die Pkw-Tankstelle
und Lkw-Stellplatze wurde mit folgenden Betriebsablaufen und Ta-
tigkeiten erfaldt: '
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e An- und Abfahrt der Lkw einschlieRlich Parkvorgang auf den
Stellplatzen

e An- und Abfahrt der Pkw zu den Zapfsaulen der Tankstelle mit
Betanken der Fahrzeuge

e Schallabstrahlung vom Servicebereich

4 Emissionsdaten

Gemalf der VDI-Richtlinie 2058 [2] wurde fur Gewerbeldrm innerhalb
der Ruhezeiten von 6 bis 7 Uhr und von 19 bis 22 Uhr ein Zuschlag
von +6 dB(A) gegeben. Dieser Zuschlag ist in der Immissionsbe-
rechnung bertcksichtigt.

4.1 Parkplatze und deren Zufahrten

Die Berechnung des Parkplatzlarms auf der geplanten Anlage erfolg-
te anhand der ,Parkplatzldrmstudie® des Bayerischen Landesamt fur
Umweltschutz [4]. Die Zahl der Fahrbewegungen wurde tber die An-
haltswerte fiir Tank- und Rastanlagen der ,Richtlinien flr Larmschutz
an StraRen, RLS-90“[5], bzw. Angaben des Auftraggebers abge-
schatzt. Die angenommenen Werte stellen sicherlich eine Obergren-
ze der zu erwartenden Parkbewegungen dar. Es wurde von folgen-
den Bewegungen ausgegangen:

tags 1,5 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
nachts 0,5 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

Die Emissionsberechnung enthélt bereits die Zuschlage ALpa fUr die
Parkplatzart sowie ALy, fir das Taktmaximalverfahren, eine weitere

Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit der Gerdusche wird bei An-
wendung dieses Zuschlags nicht mehr erforderlich. Die Zuschlage
betragen nach der ,Parkplatzlarmstudie” [4]:

+12 dB(A) Lastigkeitszuschlag
+3dB(A) fur das Taktmaximalverfahren (Impulshaltigkeit)
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Die einzelnen Stellplatze weisen nach [4] die in der Tabelle 2 be-
schriebenen Emissionen auf:

Tabelle 2 - Emissionspegel durch Parkverkehr

Parkplatz Anlagenbezogener Schalleistungspegel Lw
dB(A)
tags nachts
7 Stellplatze 90,2 85,4
17 Stellplatze 941 89,3
22 Stellplatze 852 90,4

Die Zufahrten zu den Parkplatzen wurden separat als Larmquellen
mit dem in den RLS-90 [5] angegebenen Rechenverfahren ermittelt.
Die Zufahrt wurde in zwei Bereiche unterteilt: der Bereich | umfafit
die Einfahrt von der StralRe bis zu den 7 Buchten, der Bereich Il be-
inhaltet anschlieRend die Strecke bis zu den Parkplatzen ,17 und
22", Den Berechnungen wurde eine Geschwindigkeit 30 km/h zu-
grunde gelegt. Entsprechend der Zahl der Parkbewegungen ergeben
sich folgende Fahrbewegungen:

Tabelle 3 - Fahrbewegungen und Emissionen auf der Parkplatzzu-
fahrt

Bereich Fahrbewegungen | Emissionspegel
je Stunde (ngzs) in dB(A)

tags |nachts*| tags | nachts

| - Einfahrt bis 8 Platze 70,5 23,5 60,0 55,3

Il - 8 Platze bis 17/22 Plat-| 58,5 19,8 582 54,5
ze

*lauteste Nachtstunde
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4.2 Geplante Tankstelle

Die Berechnung der Schallabstrahlung von der Tankstelle erfolgte
anhand der ,Untersuchung der Gerduschemissionen von Tankstel-
len* der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt [6]. Die Pegel durch
Fahrbewegungen wurden wiederum anhand den RLS-90 [5] ermit-
telt.”

Die Zahl der Tankvorgange wurde abgeschatzt. Es wird davon aus-
gegangen, daR tagslber 2 Zapfsaulen ausgelastet sind. Geht man
von rund 8 Minuten pro Tankvorgang aus, so kénnen bei 2 Zapfsau-
len 15 Lkw pro Stunde betankt werden. Nachts wurde die Emission
fur die Betankung zweier Lkw’s pro Stunde angenommen. Es wurde
eine Diesélanﬁeferung pro Tag, zwischen 7 und 19 Uhr, durch einen
Tankwagen bertcksichtigt. Ein Zuschlag von 17 dB (12 dB(A) La-
stigkeitszuschlag nach [4] und 5 dB(A) fur die Tonhaltigkeit nach [6])
sind bei den Emissionspegeln berticksichtigt.

Der Zapfsaulenbereich ist nach Westen hin durch eine 5,2 m hohe
Larmschutzwand begrenzt. Die Wand schlieft an den Tankstellens-
hop an; der Bereich der Zapfsaule wird Uberdacht. Das Schalldédm-
maf dieses Daches sollte mindestens 20 dB betragen. Die seitlichen
Austrittséffnungen wurden als Flachenschallquellen definiert.

Der anlagenbezogener Schalleistungspegel ergibt sich im Bereich
der Zapfsaulen nach [6] nach folgender Beziehung:

tags Lw= 76,1+ 10 Ig (Tankvorgédnge) in dB(A)
nachts Lw= 77,5+ 10 - Ig (Tankvorgange) in dB(A)

Die Angabe ,nachts” bezieht sich auf die lauteste Nachtstunde. Im
Bereich der Zapfsaule ist tags bei 15 und nachts bei 2 Bewegungen
bzw. Betankungen mit folgender Schallabstrahlung zu rechnen:

Betanken tags Lw = 105 dB(A)
Betanken nachts Lw= 98 dB(A)
Anlieferung Diesel Lw = 94,6 dB(A)

Fir die Austrittséffnungen ergeben sich folgende flachenbezogenen
Schalleistungspegel: ‘

tags Lw = 82 dB(A)
nachts Lw =75 dB(A) . o
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Tabelle 4 - Fahrbewegungen und Emissionen auf der Tankstellenzu-
fahrt

Fahrbewegungen | Emissionspegel
je Stunde (Lmezs) in dB(A)

tags nachts*| tags | nachts

Zu- und Abfahrt 16 2 53,3 44,6

*lauteste Nachtstunde

4.3 Wartungshallen/Lackiererei

Durch Tatigkeiten im Innern der Hallen wird tber die Aulenbauteile
Schall abgestrahlt. Da die Art und der Umfang dieser Tatigkeiten
nicht bekannt ist, wurde folgender Ansatz gewahit: Aufgrund von
Anforderungen an den Arbeitsschutz ist ein Halleninnenpegel von 85
dB(A) einzuhalten, bevor Mafinahmen (z.B. Gehorschutz) ergriffen
werden missen. Es wurde davon ausgegangen, daf dieser Wert
ausgereizt wird.

Die Berechnung der Schallabstrahlung erfolgte nach VDI 2571 -
Schallabstrahlung von Industriebauten - [7]. Folgende Randbedin-
gungen liegen hierbei zugrunde:

o das Schalldamman der AuRenbauteile (Wande und Dach) betragt
mindestens 35dB, z.B. durch 1 mm Stahlblech, Doppeltra-
pezprofil

o in Richtung der Freifiachen befindet sich ein.getffnetes Tor, an
allen tbrigen Gebaudeseiten sind die Fenster und sonstige Off-
nungen geschlossen

o die Betriebszeit betragt 8 Stunden zwischen 7 und 19 Uhr, eine
Nutzung innerhalb der Nachtstunden (22 bis 6 Uhr) .wird ausge-
schlossen

» auf jeder Halle befindet sich ein Lufter (Lackiererei), dieser ist nur
tags in Betrieb
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Nach [7] ergibt sich die Schallabstrahlung der Aullenbauteile wie
folgt:

Ly =Li-Rw-4+101g (S/ So)

mit: Ly - Schalleistungspegel der abstrahlenden Flache
L. - Halleninnenpegel
Ry - Schalldammaf des Aulenbauteils
S - Flache des Aullenbauteils

Sy - Bezugsflache 1 m?

Fir die einzelnen Bauteile ergeben sich folgende flachenbezogenen
Schalleistungspegel:

Dach bzw. Wand Lw = 43 dB(A)/m?
Offnungsflache Lw = 78 dB(A)/m?

4.4 Freibereiche vor den Hallen

Auf den Hofbereichen vor den Hallen mufd ebenfalls mit Wartungs-
arbeiten, wie Reifenwechsel (Druckluftschlagschrauber) und Wa-
genwasche (Hochdruckreiniger) etc. gerechnet werden. Die Angaben
-u den Emissionen durch Wartungstatigkeiten entstammen der
JUntersuchung der Gerauschemissionen von Tankstellen” der Hessi-
schen Landesanstalt fur Umwelt [6]. Die Emissionén durch Fahrbe-
wegungen wurden nach der Parkplatziarmstudie” [4] ermittelt.

Die Berechnungen basieren auf der Annahme, dalk an 10 Lkw pro
Hof zwischen 7 und 19 Uhr Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Die Tabelle 5 zeigt die Pegelanteile durch die jeweiligen Tatigkeiten.



Schalltechnische Untersuchung - Bebauungsplan Olzheim

Tabelle 5 - Schallabstrahlung von den Freibereichen vor den Hallen

Quelle Anlagenbezogener Schal-
leistungspegel in dB(A)

Fahrbewegungen 10 Lkw pro Tag je 81 dB(A)
Hof

Hochdruckreiniger (10 min./Lkw):

Maschinengerausch 82 dB(A)
Spritzgerausch 89 dB(A)
Reifenwechsel 10 Lkw 86 dB(A)
Summe 92 dB(A)

4.5 Bestehende Pkw-Tankstelle / Lkw-Stellplatze

Die Berechnung der Schallabstrahlung von der Pkw-Tankstelle er-
folgte anhand der ,Untersuchung der Gerauschemissionen von
Tankstellen® der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [6]. Die Fahr-
bewegungen wurden ebenfalls nach [6] ermittelt. Es wurden im Zeit-
bereich tags (6-22 Uhr) 35 Pkw-Betankungen und in der lautesten
Nachtstunde ebenfalls 35 Pkw/Stunde zugrunde gelegt.

Es wurde eine Anlieferung pro Tag, zwischen 7 tifid 19 Uhr, durch
einen Tankwagen bertcksichtigt.

Der anlagenbezogener Schalleistungspegel ergibt sich im Bereich
der Zapfsaulen nach [6] nach folgender Beziehung:

tags Lw=76,1+10lg (Tankvorgénge) in dB(A)
nachts Lw= 77,5+ 10 - Ig (Tankvorgange) in dB(A)
Mit folgender Schallabstrahlung ist zu rechnen:
Zapfsaule, Luftstation, Servicebereich, Anlieferung
tags Lw = 94,2 dB(A)
Zapfsaule, Luftstation, Kavalierstart

nachts Lw = 93,6 dB(A)

10
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4.6 StraBenverkehr

- Als Emlssmnspegel des StraRenverkehrsiarms wird der Schalldruck-
pegel im Abstand von 25 m einer Fahrstreifenachsé"bezeichnet. Die
Emissionen einer Strake werden in den Mitten der beiden duflersten
Fahrstreifen zusammengefalt. Entsprechend den RLS-90 [5] sind
dabei folgende Einflisse zu beriicksichtigen: '

« Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (DTV)
o Schwerverkehrsanteil tiber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht

o Aufteilung der Verkehrsstarken auf die Zeitbereiche tags (6 bis 22
Uhr) und nachts (22 bis 6 Uhr)

« Zulassige Geschwindigkeiten der Pkw und Lkw
« Fahrbahnbelage

o Zuschlag bei Langsneigung (>5 %)

s Zuschlag bei Mehrfachreﬂexionen

Die nachfolgend ausgewiesenen Emissionspegel beziehen sich je-
weils auf den Gesamtquerschnitt. Die Umrechnung auf die maRge-
benden auferen Fahrstreifen erfolgt in der Immissionsberechnung.

Die Verkehrsstarken, Schwerverkehrsanteile und zulassigen Hochst-
geschwmdlgkelten auf der L 23 und auf der B 51 wurden vom Auf-
traggeber angegeben. Die Anteile am Gesamtverkehr im Zeitbereich
nachts wurden anhand der Tabelle 3 der RLS-90..[5] abgeschatzt.
Folgende Verkehrsstarken liegen den Berechnungen zugrunde:

Tabelle 6: Verkehrskenndaten

Strale / Abschnitt DTV Vmax Emissionspegel L mes
Pkw/Lkw tags nachts

[Kfz/24h] [km/h] - [dB(A)] [dB(A)]
L 23 2.220 50 54,7 45,9
B 51 7.015 100/80 67,1 59.8
Vbdg. L 23 - B 51 200 50 50,8 42,0

Der Schwerverkehrsanteil betrégt auf der L 23 und der Verbindung
zur B 51 tags und nachts 4%. Auf der B 51 liegt der Schwerverkehr-
santeil tags und nachts bei 16 %.
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5 Ausbreitungsberechnung

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte rechnergestitzt flr Einzelpunk-
te an der bestehenden Bebauung und fir reprasentative Immission-

sorte auf der Flache des geplanten Mischgebieteswund des Allge-

meinen Wohngebietes.

Die Ausbreitungsberechnung der Zufahrt zu den Parkplatzen und der
Tankanlage erfolgte Uber das Rechenmodell der RLS-90 [5]. Der
Parkplatzlarm wird, wie in der ,Parkplatzlarmstudie® gei‘ordert, auf
der Basis der VDI 2714 [8] und VDI 2720 [9] berechnet. Die Ausbrei-
tung der Gbrigen schallabstrahlenden Flachen (Wand, Dach, Lifter,
etc.) wurden ebenfalls nach diesen beiden Richtlinien ermittelt.

12
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6 Ergebnisse der Pegelberechnungen

Der Ergebnisse beriicksichtigen bereits einen Ruhezeitenzuschlag
von 6 dB(A), fir Ereignisse, die in der Zeit zwischen 6-7 Uhr bzw. 19-
22 Uhr auftreten. :

6.1 Auswirkungen der Ausbaustufen | bis llI

In der Stufe | wird der Parkplatz mit insgesamt 39 Parkbuchten im
Suden des Bebauungsplangebietes einschlieRlich der Zufahrt Uber
den Kreisel errichtet. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den
Anlagen 2 bis 4 dargestellt.

An der bestehenden Bebauung werden die Grenzwerte fir die jewei-
lige Gebietsnutzung eingehalten. Im unglinstigsten Fall treten Pe-
gelwerte nachts bis zu 36 dB(A) am Gebaude 13 auf.

An der geplanten Allgemeinen Wohnbebauung kommt es zu einer
geringfigigen Uberschreitung der Nachtgrenzwertes von 1 dB(A) am
Rechenpunkt WA-2.

In der Stufe Il kommt der Parkplatz im Norden (7 Stellplatze) hinzu.
Es wird ein 2,5 m hoher Larmschutzwall westlich, des Parkplatzes
geschittet. Die Immissionsgrenzwerte sind an der bestehenden Be-
bauung eingehalten. Im Bereich der Mischbebauung an der Haupt-
stralle bé"[ragen die Beurteilungspegel im Zeitbereich nachts bis zu
43 dB(A) am Gebdude Hauptstr. 2.

Im Bereich der geplanten Misch- und Wohnbebauung kommt es
wiederum zu geringfiigien Grenzwertlberschreitungen bis zu 1 dB(A)
im Zeitbereich nachts. Am Rechenpunkt WA-2 und WA-3 sind Beur-
teilungspegel bis 41 dB(A) vorzufinden. Der Larmschutzwall bewirkt
eine Pegelminderung bis zu 5 dB(A).

Die Stufe Il beinhaltet den Bau des Reifenshops, der zum Teil den
Larmschutzwall ersetzt. Gegeniiber der Stufe Il kommt es nur sehr
geringen Pegelénderungen. Im unginstigsten Fall wird der Grenz-
wert im Bereich der geplanten Bebauung am Rechenpunkt WA-2 bis
zu 2 dB(A) Uberschritten. An der bestehenden Bebauung werden die
Grenzwerte eingehalten.

Die Larmkarten im Anhang (Pléane 2, 3 und 4) zeigen die Pegelvertei-
lung im Zeitbereich tags wéhrend der drei Ausbaustufen und die La-
ge des Walls.

13
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6.2 Auswirkungen beim kompletten Ausbau des Lkw- und
Bauhofes auf die bestehende Bebauung '

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Tabellen in der Anla-
ge 11 bis 20 fur jeden Einzelpunkt und jedes Stockwerk zusammen-
gestellt. Die Pegelverteilung in den Freibereichen im Zeitbereich tags
veranschaulicht die Larmkarte 5 im Anhang.

Im Zeitbereich tags und nachts werden die Origntierungs- bzw.
Richtwerte nach [1] und [2] von 60/45 dB(A) fur Mischbebauung und
55/40 dB(A) fur Allgemeine Wohnbebauung eingehalten.

An der Allgemeinen Wohnbebauung westlich der Anlage tritt im un-
glinstigsten Fall nachts am Gebaude Nr. 13 ein Beurteilungspegel
von 38 dB(A) im 2.0G auf. An der bestehenden Mischbebauung
entlang der Hauptstrale stellt das Gebaude 2 den Ort mit den grof-
ten Pegelwerten dar. Nachts wird hier der Grenzwert gerade noch
eingehalten, der Beurteilungspegel betragt im 2.0G des Gebaudes
45 dB(A).

Pegelmindernd wirkt grundsatzlich die Gebaudestellung, das Dach
und die La&rmschutzwand an der Tankanlage.

Mit den zugrunde gelegten Annahmen ist es aus schalltechnischer
Sicht prinzipiell mdglich den Autohof zu bauen. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 [1] bzw. die Richtwerte der VDI 2058 [2] wer-
den an der bestehenden Bebauung gerade noch eingehalten. Wei-
chen die tatséchlichen Verhaltnisse (Anzahl der Fahrbewegungen,
Zahl der Tankvorgénge, Betriebszeiten und -ablaufe in und vor den
Hallen) von den zugrunde gelegten Werten ab, so sind zusatzliche
Larmschutzmalnahmen erforderlich.
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6.3 Auswirkungen der Gewerbeanlage (Auto- und Bauhof, be-
stehende Rastanlage) auf die geplante Bebauung

Die Ergebnisse fur jeden Punkt und jedes Geschofd kénnen den An-
lagen 21 bis 25 entnommen werden. Die Larmkarte 6 zeigt die Pe-
gelverteilung tags in den Freibereichen.

An den drei ausgewahlten Immissionsorten im Areal MI | sind die
Orientierungswerte, bzw. Richtwerte sowohl im Zeitbereich tags als
auch im Zeitbereich nachts gerade noch eingehaltén. Im unglnstig-
sten Fall treten am Punkt MI-2 tags Pegel bis zu 55 dB(A) und
nachts bis zu 45 dB(A) auf.

Im geplanten Wohngebiet wird der Orientierungs-/Richtwert im Zeit-
bereich tags fur alle berechneten Punkte eingehalten. Im Zeitbereich
nachts treten jedoch Uberschreitungen bis zu 3 dB(A) am Punkt WA-
2 im 1.0G auf. An den Rechenpunkten WA-1 und WA-3 betragt die
Uberschreitung 1,2 dB(A) bzw. 2,4 dB(A) nachts. Am Punkt WA-4
sind die Grenzwerte tags und nachts eingehalten.

Inwieweit konnen die Grenzwertliberschreitungen im Bereich der
geplanten Wohnbebauung toleriert werden?

Die Pegelwerte liegen unter denen des Stralenverkehrslarms von
der L 23 und der B 51 (siehe Abschnitt 6.4). Die Gerauschzusam-
mensetzung ist mit denen der Stral’en vergleichbar, da es sich in
erster Linie um Gerausche von Kraftfahrzeugen handelt.

Es ist auch davon auszugehen, daB die errechneten Uberschreitun-
gen innerhalb der ersten Nachtstunde (22 bis 23 Uhr) bzw. der letz-
ten Nachstunde (5bis 6 Uhr) auftreten. Im Abs. 3.2 der VDI-
Richtlinie 2058 [2] ist in der Anmerkung beschrieben: ,In Einzelfallen
kann in der ersten und/oder letzten Nachtstunde eine Uberschreitung
der Nachtrichtwerte um bis zu 5 dB(A) hingenommen werden. Dies
gilt besonders fiir Zweischichtbetriebe”. Wir schlagen vor, die be-
rechnete Uberschreitung des Nachtgrenzwertes an der geplanten
Wohnbebauung zu tolerieren, zumal die Geb&ude der vorgelagerten
Mischbebauung die Wohnbebauung gegenuber den Immissionen
vom Autohof abschirmen werden. Es ist voraussichtlich mit geringe-
ren Pegeln zu rechnen als hier dargestellit.

15



Schalltechnische Untersuchung - Bebauungsplan Olzheim

6.4 Auswirkungen des StralBenverkehrslarm auf die geplante
Bebauung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fur Verkehrslarm (Misch-
bebauung tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A); Wohnbebauung tags
55 dB(A), nachts 45 dB(A)) werden an allen Rechenpunkten und in
allen GeschoBlagen eingehalten. Die Ergebnisse der Berechnungen
kénnen im Detail den Anlagen 26 bis 30 entnommen werden. Die
Pegelverteilung in den Freibereichen ist in der Larmkarte 7 darge-
stellt.

Im unglnstigsten Fall betragt der Nachtpegel- an-der geplanten
Wohnbebauung an beinahe allen Rechenpunkten 45 dB(A). Im Be-
reich der Mischbebauung tritt der ungtinstigste Pegel am Punkt MI-1
auf, der Pegel im Zeitbereich nachts betragt hier ebenfalls 45 dB(A).
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7 Mogliche LarmminderungsmalRnahmen
Aktive MaBnahmen (Wande, Wille

Neben der Teileinhausung der Tankstelle sind weitere aktive Larm-
minderungsmafnahmen (La&rmschutzwénde oder -walle) fur die be-
stehende Bebauung westlich des Autohofes wegen der topographi-
schen Lage nicht sinnvoll. Durch sehr hohe Larmschutzbauwerke
werden keine relevanten Pegelminderungen erzielt.

Die Uberbauung des geplanten Mischgebietes wird zusatzlich ab-
schirmend wirken. FUr die Erdgeschosse der geplante Bebauung
wirkt die'3,0 m hohe Bimssteinwand zwischen der-Halle im Ml Il und
dem Tankstellenshop als Schallschirm. Die Wirksamkeit wird durch
die geplante Durchfahrt zwar etwas vermindert, die Richtwerte sind
im M| dennoch eingehalten. Eine Erhdhung dieser Wand mit sinnvol-
len Bauwerksh&hen brihgt fur das weiter entfernt liegende geplante
Wohngebiet keine zusatzliche nennenswerte Pegelminderung. Ein
aktiver Vollschutz ist mit vertretbarem Aufwand fir das WA kaum
mdglich.

Mit folgenden Mallnahmen kénnen die Grenzwerte an der geplanten
Wohnbebauung eingehalten werden: eine geschlossene Bebauung
im Bereich des geplanten MI | und dem ,Shop" mit entsprechender
Gebdudehodhe bewirkt eine zusatzliche Abschirmwirkung gegenuber
den Immissionen vom geplanten Autohof. Weiterhin sollte zwischen
dem ,Shop* und dem LW-Gebéude eine Wand oder ein Gebaudeteil
errichtet werden, um die Pegelanteile von der bestehenden Tankstel-
le zu verringern.

Bauliche MaRnahmen

Das Schalldammalf der Aufienbauteile der Halle sollte mindestens
35 dB betragen. Fenster oder andere Offnungen, die zur Wohn- und
Mischbebauung hin orientiert sind, missen geschlossen bleiben. Es
ist sicherzustellen das die Lifter auf den Hallen durch ge€ignete
Malnahmen (z.B. Schalldampfer) eine Schalleistung von weniger als
90 dB(A) aufweisen.

Organisatorische MalRnahmen

Die Nutzung der Hallen und den vorgelagerten Hofen sollte nur zwi-
schen 7 und 19 Uhr stattfinden. Die Liftungsanlagen sind wéahrend
der Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) auszuschalten.
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8 Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanentwurfes wurden die Schallimmis-
sionen, die von dem geplanten Lkw- und Autohof ausgeht, auf die
bestehende Bebauung untersucht. Weiterhin wurden die Immissio-
nen berechnet, die auf die geplante Bebauung im Ml | und WA ein-
wirken. Die Berechnungen erfolgten getrennt fir den Gewerbelarm
(geplanter Lkw-, Bauhof und bestehende Tank- und Rastanlage) und
den Strallenverkehrslarm (L 23 und B 51).

Die Untersuchung kann wie folgt zusammengefal’t werden:

o Gewerbelarm auf die bestehende Bebauung (Endausbau):
Unter den zugrunde gelegten Annahmen werden die Richtwerte
(tags/nachts 55/40 dB(A)) der VDI 2058 [2] an déri'Gebauden des
bestehenden Allgemeinen Wohngebiets westlich der Anlage ein-
gehalten. Im ungtlinstigsten Fall (Gebaude 13) betragt der Beurtei-
lungspegel nachts 38 dB(A).

An der bestehenden Mischbebauung entlang der Hauptstralte
werden die Richtwerte (tags/nachts 60/45 dB(A)) der VDI 2058 [2]
gerade noch eingehalten. Der Beurteilungspegel betragt am Ge-
baude 2 im 2.0G 45 dB(A).

Weichen die tatsdchlichen Verhaltnisse (Anzahl der Fahrbewe-
gungen, Zahl der Tankvorgénge, Betriebszeiten und -abldufe in
und vor den Hallen) von den zugrunde gelegten Werten ab, so
sind LarmschutzmalRnahmen erforderlich. Aktive Larmschutz-
maflnahmen sind wegen der topographischen Lage jedoch nicht
sinnvoll.

« Gewerbelarm auf die geplante Bebauung:
Durch Immissionen vom geplanten Lkw- und Bauhof und der be-
stehenden Tank- und Rastanlage werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 [1], bzw. die Richtwerte der VDI 2058 [2] (fur All-
gemeine Wohnbebauung tags/nachts 55/40 dB(A)) im geplanten
WA um bis zu 3 dB(A) tUberschritten (Punkt WA-2, 1.0G).

Wir schlagen vor, die Uberschreitung vor folgendem Hinter-
grund zu tolerieren:
Die Pegelwerte des Strallenverkehrslarms der L 23 und der B 51 liegen

Uber den gewerblichen Immissionen, die Gerduschzusammensetzung
stimmt dabei in beiden Fallen etwa tUberein.
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Die errechneten Uberschreitungen werden aller Voraussicht nach innerhalb
der ersten Nachtstunde (22 bis 23 Uhr) bzw. der letzten Nachstunde (5 bis
6 Uhr) auftreten. Die im Abs. 3.2 der VDI-Richtlinie 2058 [2] beschriebene
Anmerkung, daf} in Einzelfallen in der ersten und/oder letzten Nachtstunde
eine Uberschreitung der Nachtrichtwerte um bis zu 5 dB(A) hingenommen
werden kann, sollte im vorliegenden Fall Anwendung finden. Aullerdem
werden die Gebdude der vorgelagerten Mischbebauung die Wohnbebau-
ung gegeniber den Immissionen vom Autohof abschirmen, dies wurde in
den Berechnungen nicht bertcksichtigt.

Gewerbeliarm auf die bestehende und geplante Bebauung wiahrend der
Ausbaustufen:

Im Rahmen der Ausbaustufen i bis Ill werden die Richtwerte an der beste-
henden fur Misch- und Allgemeinen Wohnbebauung eingehalten. Im Be-
reich der.geplanten Allgemeinen Wohnbebauung kommt.es im ungunstig-
sten Fall zu einer Uberschreitung des Nachtrichtwertes von 40 dB(A) bis zu
2 dB(A). Der Larmschutzwall der Stufe Il bzw. der Wall der Stufe 11l und der
,Shop" bewirken eine Pegelminderung bis zu 5 dB(A) im Bereich der ge-
planten Bebauung. Unter Berlcksichtigung der genannten Aslpekte emp-

fehlen wir auch hier die geringfiigige Uberschreitung zu tolerieren.

StraBenverkehrsldarm der L 23 und der B 51 auf die geplante Bebauung:
Die Orientierungswertes der DIN 18005 [1] (tags/nachts 55/45 dB(A) fir

Allgemeine Wohnbebauung; 60/50 dB(A) fur Mischbebauung) werden im
Bereich der kinftigen Bebauung eingehalten. Larmschutzmalnahmen sind
nicht erforderlich. Im unglnstigsten Fall treten an den meisten Rechen-

punkt nachts Beurteilungspegel bis zu 45 dB(A) auf.

Die etwaigen, zu tollerierenden, Uberschreitungen sind als vertretbar
einzustufen, zumal fur die Ermittlung dieser Maximalpegel die un-
glnstigsten und lautesten Lastfalle als Dauerbelastung angesetzt
wurden. Hier ist davon auszugehen, daf, wenn diese Belastungen
Uberhaupt auftreten, nur zeitlichlich begrenz sind und die tatsachli-
che Belastung in Folge der Zeitverteilung erheblich niederiger zu de-
finieren sind.

Aufgestellt und bearbeitet
Trier, den 26.01.1996
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