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| Aufgabenstellung

Die Anders & Neunkirchen GbR mochte hinter dem bestehenden Verbrauchermarkt (Lidl) in
der BahnhofstraRe 32 in Priim rund 50 Parkplatze einrichten. Dazu ist eine Anderung des
rechtskraftigen Bebauungsplanes ,BahnhofstralRe II* erforderlich. Im Rahmen der Beteiligung
der Trager Offentlicher Belange hat die Gewerbeaufsicht Trier eine schalltechnische
Untersuchung empfohlen, in der die schalltechnischen Auswirkungen der Parkflachen-
erweiterung auf die nordlich benachbarte Wohnbebauung untersucht werden sollen.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen auf die benachbarte schutzbedirftige Wohn-
bebauung wird ein dreidimensionales Rechenmodell erstellt. Grundlage hierfir sind eine
Bestandsaufnahme, Katasterausziige, der Bebauungsplan sowie ein digitales
Gelandemodell.

Die Schallemissionen, die durch den bestehenden Verbrauchermarkt sowie die geplanten
Stellplatze auftreten, werden auf Grundlage von Angaben des Betreibers, Literaturwerten
ermittelt.

In einem nachsten Schritt werden mit Hilfe des Rechenmodells die Schallimmissionen
ermittelt, die an der schutzbedlrftigen Bebauung zu erwarten sind. Zur Beurteilung der
Situation werden die Orientierungswerte der DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau sowie
die Richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — kurz TA Larm —
herangezogen.

2 Grundlagen

2.1 Projektbezogene Grundlagen

Die vorliegende Untersuchung beruht auf den folgenden Grundlagen:

/1/ 3. Anderung des Bebauungsplanes ,BahnhofstraBe 11“ der Stadt Prim, Fassung
gemal Beschluss des Stadtrates vom 12.07.2016, planLENZ, Winterspelt

/2] Luftbild mit Lage der geplanten Stlitzwand, Johann Sohns GmbH, 17.02.2016

/3/  Schnitt der geplanten Stlitzwand, Johann Sohns GmbH, 17.02.2016

/4] Lageplan der geplanten Parkplatze, Manfred Miller & Partner, 28.01.2016

/5/  Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan ,Bahnhofstrae I, 1. Anderung“ der
Stadt Prim — Schallimmissionen vom Teilgebiet SO 3 (Grolflachiger Einzelhandel)

/6/ Landesamt fir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz: DGM5
Hohenraster, Rasterweite 5 m, per E-Mail am 16.02.2017

/7] Bestandsaufnahme am 17.02.2017

2.2 Gesetze, Normen, Regelwerke

Die Untersuchung wurde unter Anwendung folgender Normen, Regelwerke und Literatur
erstellt:

/8! DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002
/97 DIN 18005 Beiblatt 1 — Schallschutz im Stadtebau, Mai 1987
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/10/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), Sechste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998
(GMBI. 1998 S. 503)

/11/ DIN ISO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

/12/ Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen RLS-90, der Bundesminister fir Verkehr,
Abteilung StralRenbau, Ausgabe 1990

/13/ Parkplatzlarmstudie. Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen, Bayer. Landesamt fir Umwelt (Hrsg.), 6. Uberarbeitete Auflage,
Augsburg, August 2007

/14/ Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192, Hessische Landesanstalt fir
Umweltschutz, 1995 ("Lkw-Studie 1995")

/15/ Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches
Landesamt flir Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2005 ("Lkw-Studie 2005")

/16/ Emissionsdatenkatalog des Umweltbundesamtes Osterreich 2016,
http://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/lumweltthemen/laerm/forum_schall/down
loads/Emissionsdatenkatalog_2016.pdf

3 Beurteilungsgrundlagen

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

. Die DIN 18005 /9/ wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens
angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fiir alle Larmarten.

. Die TA Larm /10/ gilt fir Anlagen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes. Sie
wird Ublicherweise als Beurteilungsgrundlage fir Gewerbelarm herangezogen.

3.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Hinweise zur Bericksichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung gibt die
DIN 18005 /8/. Im Beiblatt 1 der Norm /9/ sind Orientierungswerte als Zielvorstellungen fir
die stadtebauliche Planung angegeben. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 6 Uhr
bis 22 Uhr und nachts von 22 Uhr bis 6 Uhr zugrunde zu legen. Die Orientierungswerte sind
in der folgenden Tabelle aufgeflihrt. Im Nachtzeitraum wird unterschieden zwischen der Art
des Larms. Der hoéhere Orientierungswert gilt fir Verkehrslarm, der niedrigere fir
Gewerbelarm.
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Orientierungswert in dB(A)
Gebietsnutzung
tags (6 bis 22 Uhr) nachts (22 bis 6 Uhr)

Reine Wohngebiete (WR) 50 43/35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/40
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete

(M) 60 50/45

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 /9/ (Auszug)

3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Die TA Larm gilt fir Anlagen im Sinne des BImSchG. Folgende Immissionsrichtwerte sollen
wahrend des regularen Betriebes nicht Gberschritten werden:

Gebietsnutzung .

Immissionsrichtwert in dB(A) tags (6 bis 22 Uhr) lauteste Nachtstunde
Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
Allgemeine Wohngebiete 55 40

Reine Wohngebiete 50 35

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte gemaf TA Larm /10/ (Auszug)

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerauschspitzen den Tagrichtwert um mehr als
30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Innerhalb von
Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr, sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und
20 bis 22 Uhr) ist fir die Gebietskategorien d) bis f) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum
Mittelungspegel in der entsprechenden Teilzeit anzusetzen. Fir die Nachtzeit ist die lauteste
Stunde zwischen 22 und 6 Uhr maRRgebend.

3.3 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Die Wohnbebauung nérdlich des Plangebietes in der KreuzerstralRe
ist als Allgemeines Wohngebiet einzustufen. Die Gebaude in der BahnhofstralRe befinden
sich in einem Mischgebiet.
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Abbildung 1: Lageplan Immissionsorte mit Gebietsnutzung (rétlich: Allgemeines Wohngebiet, gelblich:
Mischgebiet bzw. Sondergebiet)

4 Gerauschemissionen

4.1 Rahmenbedingungen und LarmschutzmaBBnahmen

Bei der vorliegenden Planung soll der Kundenparkplatz des ansassigen Verbrauchermarktes
um 50 Parkplatze erweitert werden. Die Erweiterung kann aber aus schalltechnischer Sicht
nicht separat fur sich betrachtet werden. Bei der Beurteilung der Gerauschimmissionen sind
alle Gerauschquellen des Verbrauchermarktes zu bertcksichtigen.

Im Rahmen der 1. Anderung des Bebauungsplans BahnhofstraRe 1l wurde eine
schalltechnische Untersuchung erstellt. Darin wurden die Auswirkungen des damals
geplanten Einkaufsmarktes auf die benachbarte schutzbedirftige Bebauung untersucht.
Nach Angaben des Auftraggebers, haben sich keine Anderungen im Betriebsablauf ergeben,
so dass die damals getroffenen Annahmen weiterhin den Berechnungen zugrunde gelegt
werden kénnen.

Der Parkplatz wird ausschlieBlich tags in der Zeit von 6 bis 22 Uhr genutzt. Aus diesem
Grund wird sich in der vorliegenden Untersuchung auf den Tagzeitraum beschrankt.

Des Weiteren befindet sich westlich des Parkplatzes im Bereich der Anlieferung inzwischen
eine Garage und davor und dahinter eine Larmschutzwand mit einer Hoéhe von 2 m (siehe
Abbildung 2, Seite 6). Sie wird bei der Berechnung der Schallimmissionen mit berlicksichtigt.
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Abbildung 2: Lageplan der Schallquellen

Um den Platz fir die geplanten Stellplatze zu schaffen muss Erde abgetragen und eine
sieben Meter hohe Stitzmauer errichtet werden. Den Berechnungen wird eine Héhe von 427

m Uber NN zugrunde gelegt.

4.2 Ermittlung der Gerauschemissionen

In der Untersuchung werden die folgenden maRgeblichen Quellen bericksichtigt:

Parkplatz
* Einkaufswagensammelboxen (Ekw-Box)
* Lkw Ein-/ Ausfahrt
Lkw Rangieren
Lkw Kihlaggregat
Verladungen

Papierpresse

Schalltechnische Untersuchung BahnhofstralRe Il Prim.docx 22.03.2017
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4.2.1 Parkplatz

Zur Ermittlung der Schallemissionen des Parkplatzes wird die Bayerische Parkplatz-
larmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen® /13/ herangezogen.

Sie unterscheidet zwischen zwei Berechnungsverfahren: Dem zusammengefassten
Verfahren, das bei Parkplatzen Anwendung findet, bei denen sich die Aufteilung auf die
unterschiedlichen Fahrgassen nicht abschatzen lasst, und dem getrennten Verfahren, bei
dem Stellplatze und Fahrgassen getrennt voneinander betrachtet werden.

Aufgrund der raumlichen Trennung des bestehenden Parkplatzes und des geplanten
Parkplatzes werden die beiden Parkplatzbereiche im vorliegenden Fall separat voneinander
betrachtet. Um den Parksuchverkehr dennoch in ausreichendem MaRe zu berlcksichtigen,
werden bei der Ermittlung des Durchfahrpegels alle Stellplatze bertcksichtigt. Die
Emissionen des bestehenden Parkplatzes werden nach dem zusammengefassten Verfahren
berechnet, weil nicht ausreichend genau abgeschatzt werden kann, wie sich der Verkehr auf
die Fahrgassen verteilt. Fur den geplanten Parkplatz hinter dem Verkaufsgebdude wird das
getrennte Verfahren herangezogen, um auch den Weg zu den Parkflachen hin zu
bertcksichtigen.

Zur Ermittlung der Pkw-Bewegungen auf den Parkplatzbereichen wird zunachst die
Gesamtanzahl der Pkw-Bewegungen gemaly der Parkplatzlarmstudie ermittelt. Demnach
sind bei einem Discounter

0,17 Bewegungen pro Quadratmeter Nettoverkaufsflaiche und Stunde

anzusetzen. Der Einkaufsmarkt hat eine Nettoverkaufsfliche von 1.286 m?2. Somit sind
insgesamt

218 Bewegungen pro Stunde
anzusetzen. Daraus ergibt sich eine Bewegungshaufigkeit von

1,384 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde.

Bestehender Parkplatz (zusammengefasstes Berechnungsverfahren)
Lw = Lwo + Kpa + K + Kp + Kgyo + 10 *Ig (B * N) = 10 * Ig (S / 1 m?) in dB(A)
mit:
Lw~ Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgadnge auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

Lwo  Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde auf einen P+R-
Parkplatz = 63 dB(A)

Kea  Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: 3 dB(A) fur Parkplatz an Einkaufszentrum —
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt

K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier: 4 dB(A) fur Parkplatz an Einkaufs-
zentrum — Standard-Einkaufswagen auf Asphalt

Kb Pegelerhdéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs, hier: 5 dB(A)
(0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten, 1.286 m?
Netto-Verkaufsflache)

Ksto  Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
hier: 0 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen

Schalltechnische Untersuchung Bahnhofstraf3e Il Prim.docx 22.03.2017 7115
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N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofle und Stunde),
hier: 1,384 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw. Gastraumflache
oder Anzahl der Betten), hier: 108 Stellplatze

B *N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache, hier: 149 Bew./h
S Flache des Parkplatzes

Damit ergibt sich flir den bestehenden Parkplatz ein anlagenbezogener Schallleistungspegel
von

I-W Parkplatz vorne = 97,0 dB(A)

Geplanter Parkplatz (getrenntes Berechnungsverfahren)

Ein- und Ausparken:

Lw = Lwo + Kpa + Ki+ 10 *Ig (B *N) =10 * Ig (S /1 m?) in dB(A)
Mit:

L~ Flachenbezogener Schallleistungspegel flr das Ein- und Ausparken auf dem
Parkplatz

Lwo  Ausgangsschallleistungspegel flir eine Bewegung pro Stunde auf einen P+R-
Parkplatz = 63 dB(A)

Kea  Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: 3 dB(A) fur Parkplatz an Einkaufszentrum —
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt

K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier: 4 dB(A) fur Parkplatz an Einkaufs-
zentrum — Standard-Einkaufswagen auf Asphalt

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde)
hier: 1,384 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw. Gastraumflache
oder Anzahl der Betten), hier: 50 Stellplatze

B * N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache, hier: 69
S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Damit ergibt sich flir den geplanten Parkplatz ein anlagenbezogener Schallleistungspegel
von

I-W Parkplatz neu = 88,4 dB(A)

Parksuch- und Durchfahrverkehr

Die Schallemission Lm,e aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr wird beim getrennten
Verfahren nach RLS-90 ermittelt:

I—m,E = I—m (25) + DV + DStro + DStg + DE
mit:
Lmne Emissionspegel

Ln (25) Mittelungspegel an einer langen, geraden Strafle im Abstand von 25 m zur
Mitte der nachstgelegenen Fahrbahn und in 4 m Héhe Uber Stralenniveau,
hier: 52,9 dB(A)

Schalltechnische Untersuchung Bahnhofstraf3e Il Prim.docx 22.03.2017 8/15
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Dy Korrektur flr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten, hier: -8,8
dB(A) fur 30 km/h

Dswvo  Korrektur fur unterschiedliche Stralenoberflachen

Dsiy  Zuschlag fur Steigungen, hier: 0 dB(A)
De Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschallquellen, hier 1,8 dB(A)
Dabei wird Dgy, ersetzt durch:

Ksto® Zuschlag fir die StralRenoberflichen bei der Berechnung des
Teilbeurteilungspegels ,Fahrgasse®, hier: 0 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen

Daraus ergibt sich ein Schallemissionspegel fiir den Fahrweg des neuen Parkplatzes von

I-m,E Fahrweg Parkplatz neu = 45,9 dB(A)

4.2.2 Einkaufswagensammelboxen

Gerausche die beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen entstehen wurden in der ,Lkw-
Studie 2005" /15/  ermittelt, demnach sind in Schallimmissionsprognose folgende
Schallemissionen in Ansatz zu bringen:

Lwar = Lwa1n*+10 - Ig (n) — 10 - Ig (T,/1h)
Mit:
Lwar auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel

Lwa1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde, hier 72
dB(A) fur Einkaufswagen aus Metall

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
T, Beurteilungszeit in h

Setzt man Voraus, dass alle Kunden, die mit dem Pkw zum Verbrauchermarkt kommen auch
einen Einkaufswagen nutzen, ergeben sich an der Einkaufswagensammelbox (Ekw-Box) vor
dem Einkaufsmarkt 150 Ereignisse pro Stunde und an der geplanten Ekw-Box hinter dem
Markt 70 Ereignisse pro Stunde.

Daraus berechnen sich folgende Schallemissionen:

I-WAr Ekw-Box vorne — 93,8 dB(A)

I-WAr Ekw-Box neu = 90,5 dB(A)

Schalltechnische Untersuchung Bahnhofstraf3e Il Prim.docx 22.03.2017 9/15
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42.3 Lkw Ein-/ Ausfahrt

Den Berechnungen werden 3 Lkw (> 105 kW) pro Tag zugrunde gelegt. Es wird weiter davon
ausgegangen, dass einer davon in der Ruhezeit kommt.

Die Schallemissionen, die durch die Ein- und Ausfahrt der Lkw entstehen, werden gemaf
der "Lkw-Studie 2005" /15/ ermittelt. Demnach wird der auf die Beurteilungszeit bezogene
Schallleistungspegel eines Streckenabschnittes nach folgender Gleichung berechnet:

Lwar= Lwa,1nt10-1g (n)+10-Ig (1/1 m) =10 Ig-(T,/1h)
Mit:

Lwar auf  die Beurteilungszeit bezogener  Schallleistungspegel eines
Streckenabschnittes

Lwa',1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde auf einer Strecke
von 1 m, hier: 63 dB(A)

n Anzahl der LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,, hier: 3

I Lange eines Streckenabschnittes (Voraussetzung: Lange des Teilstlicks
kleiner als der 0,5-fache Abstand zum Immissionsort), hier: 144 m

T, Beurteilungszeit

424 Lkw Rangieren

Fur das Rangieren der Lkw wird gemal der ,Lkw-Studie 1995“ /14/ ein Schallleistungspegel
von

I-WA Lkw Rangieren =99 dB(A)

angesetzt mit Rangierzeiten von 5 Minuten pro Lkw. Bei 3 Lkw pro Tag ergibt sich daraus
eine Einwirkzeit von 15 Minuten in der Zeit von 6-22 Uhr.

4.2.5 Lkw Kihlaggregat

Zur Berlcksichtigung von Lkw-Kuhlaggregaten wird gemag /16/ ein Schallleistungspegel von

I-WA Lkw Kiihlaggregat =98 dB(A)

angesetzt. Die bertcksichtigte Einwirkungszeit betragt 30 Minuten in der Zeit von 6-22 Uhr.

4.2.6 Verladung mit Hubwagen

Fir die Be- und Entladung der Lkw werden Schallleistungspegel der ,Lkw-Studie 1995“ /14/
angesetzt:

Lwar = Lwat1n+10-Ig (n) =10 Ig-(T./1h)
Mit:

Schalltechnische Untersuchung Bahnhofstraf3e Il Prim.docx 22.03.2017 10/15
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LwaT 1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde, hier: 88
dB(A) fur Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand
(ungunstigster Fall)

N Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
T, Beurteilungszeit T,

Den Berechnungen werden 20 Ereignisse pro Tag in der Zeit zwischen 6-22 Uhr zugrunde
gelegt. Daraus ergibt sich ein Schallleistungspegel von

Lwa verladetatigkeiten = 89 dB(A)

In der Zeit von 22 bis 6 Uhr finden keine Verladungen statt.

4.2.7 Papierpresse

Fur die Papierpresse wird entsprechend der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
/5/ ein Schallleistungspegel von

I-WA Papierpresse =105 dB(A)

mit einer Einwirkzeit von 10 Minuten in der Zeit von 6-22 Uhr angesetzt.

4.3 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Zu kurzzeitigen Pegelspitzen kommt es durch
* Pkw Tiren schlagen: 100 dB(A)
* Druckluftboremse Lkw: 110 dB(A)
* Verladegerausche: 120 dB(A)

* Einkaufswagensammelbox: 106 dB(A)
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5 Schallausbreitungsberechnungen

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan 7.4 (Update vom
06.03.2017) auf der Basis der DIN ISO 9613 /11/ sowie den RLS-90 /12/. Das Modell
berucksichtigt:

* die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stitzmauern, Hausfassaden oder
anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell)

* Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption
* Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung

* Pegelanderungen durch  topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen)

* einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die
beide die Schallausbreitung férdern.

Zur Darstellung der Situation innerhalb der Freibereiche wurden Larmkarten erstellt. In einem
Rasterabstand von 2 m und in einer Hohe von 4 m Uber Geldnde wurden die
Beurteilungspegel fir das gesamte Untersuchungsgebiet berechnet und die Isophonen
mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) bestimmt. Die Ruhezeitenzuschlage, die
gemall TA Larm in Wohngebieten zu vergeben sind, wurden entsprechend den
Markierungen in Abbildung 1, (Seite 5) vergeben. Die Larmkarte kann jedoch nur
eingeschrankt mit den Pegelwerten der Einzelpunktberechnung verglichen werden, aufgrund
unterschiedlicher Rechenhéhen und Behandlung der Reflexionen. MaRgeblich fir die
Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen.

6 Geriuschimmissionen

6.1 Beurteilung der Gerauschimmissionen

An der westlich gelegenen Bebauung ergeben sich werktags Beurteilungspegel von maximal
60 dB(A). An der nérdlichen Wohnbebauung ergeben sich Beurteilungspegel bis maximal 52
dB(A). Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten. Die
Beurteilungspegel aller Immissionsorte sind in Tabelle 3 aufgefuhrt. In der Anlage xy befindet
sich eine Aufstellung aller Immissionsorte mit allen Stockwerken.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissions- Uberschreitung
richtwert
Tags Nachts Tags Nachts Tags Nachts
10-01: Bahnhofstr. 34 ; og 58 - - -
60 45
10-02: Bahnhofstr. 34a 3 og 60 - - -
10-03: Kreuzerweg 17 ;.06 52 - - -
10-04: Kreuzerweg 15 ;. oc 51 - - -
55 40
10-05: Kreuzerweg 13 ;06 50 - - -
10-06: Kreuzerweg 9 , og 47 - - -

Tabelle 3: Beurteilungspegel Verbrauchermarkt in dB(A), jeweils im unglinstigsten Stockwerk
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6.2 Berucksichtigung der Vorbelastung

An den Immissionsorten 01 und 02 in der Bahnhofstrale werden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm um 2 dB unterschritten bzw. ausgeschoépft. Auf Grund der direkten raumlichen
Zuordnung zum Anlieferbereich sowie zum bestehenden Parkplatz des Verbrauchermarktes
kann davon ausgegangen werden, dass die Immissionsrichtwerte auch unter
Berlcksichtigung der Vorbelastung eingehalten werden.

An den Immissionsorten 10-03, 10-04, und 10-05 werden die Richtwerte um mindestens 3
dB(A) unterschritten. In der Nachbarschaft zum untersuchten Verbrauchermarkt befinden
sich weitere Einzelhandelsmarkte. Die Entfernung von den Immissionsorten 10-03, -04 und -
05 zu dem untersuchten Einkaufsmarkt ist jedoch deutlich geringer als zu den anderen
Markten. Aufgrund der raumlichen Lage und der Unterschreitung von mindestens 3 dB(A)
kann davon ausgegangen werden, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm auch unter
Berlcksichtigung der Vorbelastung eingehalten werden.

Am [0-06 werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 8 dB unterschritten. Somit gilt
das Irrelevanzkriterium der TA Larm, wonach die Vorbelastung nicht zu berlcksichtigen ist,
wenn die Richtwerte um mehr als 6 dB unterschritten werden.

6.3 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Durch kurzzeitige Gerauschspitzen kommt es an der Bebauung in der Bahnhofstralle tags zu
Pegeln bis maximal 89 dB(A). An der nérdlichen Wohnbebauung kommt es zu Pegelspitzen
bis maximal 75 dB(A). Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm, wonach einzelne
Gerauschspitzen den Immissionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) Uberschreiten sollen,
wird somit eingehalten.
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Karte 1: Beurteilungspegel durch den Verbrauchermarkt gemaR TA Larm tags (6-22 Uhr)
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7 Zusammenfassung

Die Anders & Neunkirchen GbR md&chte hinter dem bestehenden Einkaufsmarkt (Lidl) in der
BahnhofstraRe in Priim rund 50 Parkplatze einrichten. Dazu ist eine Anderung des
rechtskraftigen Bebauungsplanes ,Bahnhofstralle II* erforderlich. Im Rahmen dessen sollten
die schalltechnischen Auswirkungen der Parkflachenerweiterung auf die ndérdlich
benachbarte Wohnbebauung untersucht werden.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen auf die benachbarte schutzbedirftige Wohn-
bebauung wurde ein dreidimensionales Rechenmodell erstellt. Grundlage hierfir waren eine
Bestandsaufnahme, Katasterausziige, der Bebauungsplan sowie ein digitales
Gelandemodell.

Die Schallemissionen, die durch den bestehenden Verbrauchermarkt sowie die geplanten
Parkplatze auftreten, wurden auf Grundlage von Angaben des Betreibers sowie
Literaturwerten ermittelt.

Mit Hilfe des Rechenmodells wurden die Schallimmissionen ermittelt, die an der
schutzbedurftigen Bebauung zu erwarten sind. Zur Beurteilung der Situation wurden die
Orientierungswerte der DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau sowie die Richtwerte der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — kurz TA Larm — herangezogen.

Der Parkplatz wird ausschlieRlich tags in der Zeit von 6-22 Uhr genutzt. Aus diesem Grund
wird sich bei der schalltechnischen Untersuchung auf die Betrachtung des Tagzeitraumes
beschrankt.

Die nérdlich gelegene Wohnbebauung Im Kreuzerweg befindet sich in einem Allgemeinen
Wohngebiet, die westliche Bebauung in einem Mischgebiet. GemaR TA Larm gelten tags (6-
22 Uhr) die folgenden Richtwerte:

* Mischgebiet: 60 dB(A)
* Allgemeines Wohngebiet: 55 dB(A)

An den maligeblichen Immissionsorten in der Bahnhofstralie ergeben sich Beurteilungspegel
bis 60 dB(A), an den Immissionsorten am Kreuzerweg Pegel bis 52 dB(A). Die
Immissionsrichtwerte der TA Liarm und der DIN 18005 werden somit eingehalten.
Aufgrund der rdumlichen Situation kann davon ausgegangen werden, dass die Richtwerte
der TA Larm auch unter Berlcksichtigung der Vorbelastung eingehalten werden.

Einzelne Gerduschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte der TA Larm tags um nicht mehr
als 30 dB Uberschreiten. An den Immissionsorten in der Bahnhofstralle ergeben sich
einzelne Pegelspitzen bis 89 dB(A), an der Wohnbebauung im Kreuzerweg bis maximal 75
dB(A). Das Spitzenpegelkriterium wird somit eingehalten.

Konz, den 22.03.2017

e

Dipl.-Ing. (FH) C. Raab-Walliczek
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3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz
Schallquellen

Legende

Name
Hohe
Quelltyp
| oder S
Lw

L'w

Kil

KT
LwMax
Tagesgang
63Hz
125Hz
250Hz
500Hz
1kHz
2kHz
4kHz
8kHz

dB

Q.
PODD®D DD D
ZZ2222222

dB

Name der Schallquelle

Héhe tber NN

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Spitzenpege

Name des Tagesgangs
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraRe II" der Stadt Prim 1
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz
Schallquellen
Name Hoéhe Quelltyp | | oder S Lw L'w Kl KT LwMax |Tagesgang 63Hz | 125HZz| 250Hz| 500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
m m,m? | dB(A) dB(A) | dB| dB | dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
Einkaufswagensammelbox 428,00 Punkt 90,5 90,5 0 0 106 tags 6-22 Uhr 575 | 675 | 745 | 80,5 | 835 | 84,5 | 845 | 825
Einkaufswagensammelbox 426,84 Punkt 93,8 93,8 0 0 106 tags 6-22 Uhr 60,8 | 70,8 | 77,8 | 83,8 | 86,8 | 87,8 | 87,8 | 85,8
LKW Ein-/ Ausfahrt 426,09 Linie 143,74 84,6 63,0 | O 0 110 3 Ereignisse, 1 davon in Ruhezeit 66,1 | 70,1 741 | 771 | 80,1 | 781 73,1 | 68,1
Lkw Kihlaggregat 428,26 Punkt 98,0 980 | O 0 0,5 hin 6-22 Uhr 79,6 | 836 | 876 | 90,6 | 936 | 91,6 | 86,6 | 81,6
Lkw Rangieren 426,44 Flache 160,45 99,0 76,9 0 0 110 15 Minuten tags, davon 5 in Ruhezeit | 80,6 | 84,6 | 886 | 916 | 946 | 926 | 87,6 | 82,6
Papierpresse 427,50 Punkt 105,0 105,0 0 0 10 Minuten in 6-22 Uhr 72,0 | 82,0 | 89,0 | 950 | 98,0 | 99,0 | 99,0 | 97,0
Parkplatz neu 427,27 Flache 1065,4 88,4 58,1 0 0 100 tags 6-22 Uhr 733 | 77,3 | 793 | 81,3 | 833 | 81,3 | 76,3 | 68,3
Parkplatz vorne 426,10 Flache 2756,9 97,0 626 | O 0 100 tags 6-22 Uhr 819 | 859 | 879 | 89,9 | 919 | 89,9 | 849 | 76,9
Verladetatigkeiten 426,51 Flache 25,86 88,0 73,9 0 0 120 20 Ereignisse in 6-22 Uhr 61,1 68,8 | 744 | 793 | 83,0 | 833 | 794 | 66,6
Ingenieurbliro RaWa  Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz 2
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3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort
Nutzung

SW

LrT

RW,T

LrT,diff
LT,max
RW,T,max
LT,max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Beurteilungspegel Tag

Richtwert Tag

Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Tag
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
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3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW LrT RW,T LrT,diff LT,max | RW,T,max| LT,max,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-01: Bahnhofstr. 34 MI EG 57,4 60 -2,6 78,7 90 -11,3
10-01: Bahnhofstr. 34 MI 1.0G 57,6 60 -2,4 80,4 90 -9,6
10-01: Bahnhofstr. 34 Ml 2.0G 57,6 60 -2,4 81,0 90 -9,0
10-02: Bahnhofstr 34a MI EG 58,3 60 -1,7 86,0 90 -4,0
10-02: Bahnhofstr 34a Ml 1.0G 60,1 60 0,1 89,0 90 -1,0
10-02: Bahnhofstr 34a MI 2.0G 59,9 60 -0,1 88,8 90 -1,2
10-02: Bahnhofstr 34a MI 3.0G 60,3 60 0,3 88,5 90 -1,5
10-03: Kreuzerweg 17 WA 1.UG 49,5 55 -5,5 72,5 85 -12,5
10-03: Kreuzerweg 17 WA EG 51,3 55 -3,7 74,7 85 -10,3
10-03: Kreuzerweg 17 WA 1.0G 51,7 55 -3,3 74,5 85 -10,5
10-03: Kreuzerweg 17 WA 2.0G 51,8 55 -3,2 74,3 85 -10,7
10-04: Kreuzerweg 15 WA EG 49,8 55 -5,2 65,8 85 -19,2
10-04: Kreuzerweg 15 WA 1.0G 50,7 55 -4,3 72,6 85 -12,4
10-04: Kreuzerweg 15 WA 2.0G 51,0 55 -4,0 67,9 85 -17,1
10-05: Kreuzerweg 13 WA 1.UG 48,2 55 -6,8 63,6 85 -21,4
10-05: Kreuzerweg 13 WA EG 49,0 55 -6,0 65,5 85 -19,5
10-05: Kreuzerweg 13 WA 1.0G 49,4 55 -5,6 65,8 85 -19,2
10-05: Kreuzerweg 13 WA 2.0G 49,9 55 -5,1 66,0 85 -19,0
10-06: Kreuzerweg 09 WA EG 46,0 55 -9,0 61,4 85 -23,6
10-06: Kreuzerweg 09 WA 1.0G 46,4 55 -8,6 61,9 85 -23,1
10-06: Kreuzerweg 09 WA 2.0G 46,8 55 -8,2 62,1 85 -22,9
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3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz
Mittlere Ausbreitung

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Lw

Kil

KT

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
dLrefl
Ls

LrT

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerh6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Beurteilungspegel Tag
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3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort  10-01: Bahnhofstr. 34 SW EG LrT 57, dB(A) RW.,T 60 dB(A) LT,max 78,7 dB(A) RW,T,max 90 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 99,03 | -50,9 0,6 -21,8 -1,1 8,5 25,7 25,7
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 68,53 | -47,7 0,6 0,0 -1,7 2,9 47,9 47,9
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 2,2 38,4
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 30,56 | -40,7 0,3 -0,1 -0,2 0,9 44,8 37,5
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 33,11 | 41,4 1,0 0,0 -0,3 0,3 57,5 42,5
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 29,51 | 40,4 0,4 -0,3 -0,3 0,8 59,3 41,3
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 57,38 | -46,2 0,9 -18,2 -0,7 2,9 43,7 23,9
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 78,81 | -48,9 -0,6 -15,4 -0,2 3.1 26,4 26,4
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 34,39 | 41,7 0,2 -0,2 -0,2 0,9 56,0 56,0
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 46,78 | -44,4 0,5 -3,9 -0,4 57 45,5 46,5
Immissionsort  10-01: Bahnhofstr. 34 SW 1.0G LrT 57, dB(A) RW,T 60 dB(A) LT,max 80,4 dB(A) RW,T,max 90 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 99,05 | -50,9 0,6 -20,1 -0,9 8,9 28,1 28,1
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 68,61 | 47,7 0,7 0,0 -1,7 2,9 48,0 48,0
Fahrweg Parkplatz neu Strale 1,9 40,4
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 31,20 | -40,9 0,3 -0,1 -0,2 1,0 44,7 37,5
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 33,17 | 41,4 1,1 0,0 -0,3 0,6 58,0 42,9
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 29,80 | -40,5 0,5 -0,2 -0,3 0,9 59,6 41,5
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 57,45 | -46,2 0,9 -18,1 -0,7 51 46,0 26,2
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 78,87 | -48,9 -0,6 -14,9 -0,2 4,0 27,8 27,8
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 35,15 | 41,9 0,2 -0,2 -0,2 1,0 56,0 56,0
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 46,85 | -44,4 0,5 -1,7 -0,5 5,3 47,2 48,1
Immissionsort  10-01: Bahnhofstr. 34 SW 2.0G LfT 57, dB(A) RW,T 60 dB(A) LT,max 81,0 dB(A) RW,T,max 90 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 99,16 | -50,9 0,6 -14,4 -0,9 9,3 34,2 34,2
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 68,81 -47,7 0,7 0,0 -1,7 2,9 48,0 48,0
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 2,0 41,5
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 32,34 | 41,2 0,3 -0,1 -0,2 1.1 44,5 37,2
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 33,46 | 41,5 1.1 0,0 -0,3 0,5 57,9 42,8
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3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 30,40 | -40,7 0,6 0,0 -0,3 1,0 59,6 41,6
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 57,65 | -46,2 0,9 -16,5 -0,9 6,3 48,7 28,9
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 79,05 | -49,0 -0,5 -12,3 -0,2 4,9 31,4 31,4
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 36,45 | 42,2 0,3 -0,1 -0,2 1,1 55,8 55,8
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 47,19 | -44,5 0,5 0,0 -0,5 4,3 47,9 48,9
Immissionsort  10-02: Bahnhofstr 34a SW EG LrT 58, dB(A) RW.,T 60 dB(A) LT,max 86,0 dB(A) RW,T,max 90 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 73,83 | -48,4 0,6 -21,4 -0,9 5,9 26,3 26,3
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 65,15 | -47,3 0,6 -9,1 -0,9 9,6 46,8 46,8
Fahrweg Parkplatz neu Strale 5,0 46,4
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 37,73 | 42,5 0,1 -3,2 -0,3 2,0 40,6 33,4
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 12,33 | -32,8 1,1 -0,3 -0,1 2,8 68,7 53,7
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 14,97 | -34,5 0,8 -4,5 -0,1 2,3 62,9 44,9
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 24,64 | -38,8 1,0 -24,7 -0,6 2,0 43,9 241
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 47,83 | -44,6 -0,3 -17,6 -0,1 4,0 29,8 29,8
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 42,46 | -43,6 -0,1 -3,1 -0,3 2,3 52,3 52,3
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 15,39 | -34,7 0,8 -7,5 -0,1 4,4 50,9 51,9
Immissionsort  10-02: Bahnhofstr 34a SW 1.0G LrT 60, dB(A) RW,T 60 dB(A) LT,max 89,0 dB(A) RW,T,max 90 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 73,88 | 484 0,7 -19,0 -0,7 6,7 29,8 29,8
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 65,26 | -47,3 0,7 -8,7 -0,9 9,5 47,1 47,1
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 2,3 51,3
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 38,26 | 42,6 0,1 -0,7 -0,3 21 43,1 35,9
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 12,60 | -33,0 1,2 0,0 -0,1 2,8 68,9 53,9
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 15,66 | -34,9 0,8 -0,4 -0,1 21 66,5 48,5
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 24,86 | -38,9 1,0 -24,2 -0,6 5,0 47,3 27,5
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 48,01 | -44,6 -0,2 -14,9 -0,1 58 34,5 34,5
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 4297 | -43,7 0,0 -1,0 -0,3 2,3 54,4 54,4
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 15,95 | -35,0 0,9 -5,4 -0,1 4,7 52,9 53,9
Immissionsort  10-02: Bahnhofstr 34a SW 2.0G LrT 59,9 dB(A) RW,T 60 dB(A) LT,max 88,8 dB(A) RW,T,max 90 dB(A)
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SoundPLAN 7.4




3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 74,05 | 484 0,7 -11,3 -0,8 7,8 38,5 38,5
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 65,50 | -47,3 0,7 -5,9 -0,9 55 45,9 45,9
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 2,4 50,4
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 39,17 | 42,9 0,2 -0,6 -0,3 0,6 41,6 34,3
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 13,47 | -33,6 1,2 0,0 -0,1 1,8 67,3 52,2
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 16,84 | -35,5 0,8 -0,2 -0,1 1,4 65,4 47,3
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 25,40 | -39,1 1,0 -19,7 -0,7 6,2 52,8 33,0
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 48,42 | -44,7 -0,1 -10,1 -0,2 6,7 40,0 40,0
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 43,85 | -43,8 0,1 -0,7 -0,2 0,9 53,1 53,1
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 16,97 | -35,6 0,9 -3,2 -0,2 4,9 54,8 55,8
Immissionsort  10-02: Bahnhofstr 34a SW 3.0G LrT 60, dB(A) RW,T 60 dB(A) LT,max 88,5 dB(A) RW,T,max 90 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 74,31 -48,4 0,7 -6,6 -1,2 7,5 42,4 42,4
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 65,85 | 47,4 0,7 -0,3 -1,7 2,7 47,8 47,8
Fahrweg Parkplatz neu Strale 2,6 49,9
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 40,38 | -431 0,2 -0,5 -0,3 0,6 41,5 34,2
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 14,82 | -34,4 1,2 0,0 -0,1 1,7 66,3 51,3
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 18,40 | -36,3 0,8 0,0 -0,2 1,4 64,7 46,7
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 26,22 | -39,4 1,0 -19,6 -0,7 12,3 58,7 39,0
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 49,04 | -44,8 -0,1 -7,8 -0,2 6,1 41,6 41,6
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 45,01 | -441 0,1 -0,6 -0,3 0,9 53,1 53,1
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 18,36 | -36,3 0,9 -0,1 -0,2 3,5 55,9 56,8
Immissionsort  10-03: Kreuzerweg 17 SW 1.UG LrT 49, dB(A) RW.,T 55 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 64,62 | -47,2 0,5 -18,1 -1,1 3,4 28,0 29,9
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 97,74 | -50,8 0,8 -15,7 -0,9 13,0 40,2 42,1
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 4,2 41,3
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 91,26 | -50,2 -0,5 -4,0 -0,9 3,0 31,9 27,6
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 63,23 | 47,0 0,0 -0,5 -0,6 2,3 52,1 39,0
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 64,05 | 47,1 -0,5 -3,1 -0,7 2,0 49,6 34,6
Ingenieurbliro RaWa  Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz

SoundPLAN 7.4




3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Papierpresse Punkt 105,0 0 0 39,46 | 42,9 0,6 -11,1 -0,5 4,6 55,8 37,9
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 48,10 | -44,6 -0,6 -12,8 -0,1 4,1 34,3 36,3
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 94,99 | -50,5 | -0,6 -4,9 -0,6 3,0 43,3 45,3
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 49,42 | -44,9 0,0 -14,9 -0,4 4,8 32,7 35,6
Immissionsort  10-03: Kreuzerweg 17 SW EG LrT 51,3 dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 74,7 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 65,48 | -47,3 0,7 -17,0 -0,9 2,7 28,6 30,5
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 98,35 | -50,8 0,6 -8,9 -1,2 7,4 41,0 42,9
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 3,9 43,3
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 92,00 | -50,3 -0,6 -3,2 -0,8 2,8 32,4 28,2
Lkw Kihlaggregat Punkt 98,0 0 0 64,10 | -47,1 1,0 -0,1 -0,5 1,9 53,1 40,0
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 65,06 | -47,3 0,1 -2,3 -0,6 1,3 50,2 35,1
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 40,89 | 43,2 1,0 -3,7 -1,3 4,3 62,0 44,2
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 49,59 | -44,9 -0,2 -9,6 -0,2 3,9 37,3 39,2
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 95,70 | -50,6 -0,7 -3,4 -0,7 2,7 443 46,2
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 50,65 | -45,1 0,5 -10,6 -0,4 0,2 32,7 35,6
Immissionsort  10-03: Kreuzerweg 17 SW 1.0G LfT 51,7 dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 74,5 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 66,45 | -47,4 0,7 -16,3 -0,8 3,1 29,7 31,6
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 99,03 | -50,9 0,6 -6,6 -1,5 4,5 40,0 41,9
Fahrweg Parkplatz neu Strale 3,6 443
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 92,82 | -50,3 -0,5 -3,0 -0,8 2,4 32,3 28,0
Lkw Kihlaggregat Punkt 98,0 0 0 65,08 | -47,3 1,0 0,0 -0,5 0,6 51,9 38,8
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 66,18 | -47,4 0,2 -2,1 -0,6 1,1 50,2 35,2
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 42,45 | -43,5 1,0 -0,1 -1,1 2,3 63,5 45,6
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 51,21 | 45,2 -0,2 -7 -0,3 3,1 38,7 40,7
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 96,51 | -50,7 -0,7 -2,9 -0,7 2,3 443 46,2
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 51,98 | -45,3 0,5 -10,3 -0,4 0,1 32,6 35,5
Immissionsort  10-03: Kreuzerweg 17 SW 2.0G LrT 51,8 dB(A) RW.,T 55 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt %5 | o | o |e752|-476 | 07 |-153 | -07 | 33 | 309 | 328 |

Ingenieurbliro RaWa  Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz

SoundPLAN 7.4




3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 99,78 | -51,0 0,6 -4,2 -1,9 3,4 40,7 42,6
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 2,4 44 1
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 93,68 | -50,4 -0,5 -2,9 -0,8 2,0 31,9 27,7
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 66,16 | -47,4 1.1 0,0 -0,5 0,4 51,5 38,4
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 67,42 | 47,6 0,2 -1,8 -0,6 1.1 50,3 35,3
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 44,14 | -43)9 1,0 0,0 -1,1 2,3 63,2 454
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 52,92 | -45,5 -0,1 -5,2 -0,4 2,6 39,9 41,8
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 97,38 | -50,8 -0,6 -2,5 -0,7 1,9 44 4 46,3
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 53,43 | -45,5 0,5 -10,2 -0,4 0,1 32,5 35,4
Immissionsort  10-04: Kreuzerweg 15 SW EG LrT 49, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 65,8 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 57,13 | -46,1 0,7 -17,9 -1,0 2,3 28,5 30,4
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 94,37 | -50,5 0,6 -9,8 -1,0 7,8 40,8 42,8
Fahrweg Parkplatz neu Strale 6,5 41,7
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 90,61 | -50,1 -0,6 -4,7 -0,9 3.2 31,6 27,3
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 65,38 | 47,3 1,0 -2,9 -0,4 0,0 48,4 35,3
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 66,29 | 47,4 0,2 -6,1 -0,5 0,8 46,0 30,9
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 41,62 | -43,4 1,0 -15,2 -0,5 1,9 48,8 30,9
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 45,37 | -441 -0,2 -8,6 -0,2 4,5 39,8 41,8
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 94,11 | -50,5 -0,7 -4,6 -0,7 3,2 43,7 45,7
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 51,72 | -453 0,5 -21,1 -0,3 8,7 30,5 33,4
Immissionsort  10-04: Kreuzerweg 15 SW 1.0G LrT 50, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 72,6 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 58,22 | -46,3 0,7 -17,4 -0,9 2,3 28,9 30,9
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 95,07 | -50,6 0,6 -7,6 -1,3 5,0 40,0 41,9
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 4,2 43,3
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 91,43 | -50,2 -0,5 -3,6 -0,9 2,5 32,0 27,7
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 66,32 | 47,4 1,0 -0,2 -0,5 0,0 50,9 37,8
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 67,37 | 47,6 0,2 -3,0 -0,6 1.1 491 34,1
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 43,13 | -43,7 1,0 -12,7 -0,4 2,9 52,1 34,2

Ingenieurbiro RaWa

Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz

SoundPLAN 7.4




3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 47,03 | -444 -0,1 -6,3 -0,3 3.1 40,4 42,3
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 94,88 | -50,5 | -0,6 -3,5 -0,7 2,5 441 46,0
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 53,00 | -45,5 0,5 -18,2 -0,3 12,5 37,0 39,9
Immissionsort  10-04: Kreuzerweg 15 SW 2.0G LrT 51, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 67,9 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 59,42 | -46,5 0,7 -16,5 -0,8 2,3 29,8 31,7
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 95,84 | -50,6 0,6 -5,1 -1,7 3,7 40,7 42,6
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 2,6 44 .4
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 92,33 | -50,3 -0,5 -3,4 -0,8 21 31,7 27,5
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 67,37 | 47,6 1.1 0,0 -0,5 0,0 51,0 37,8
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 68,55 | 47,7 0,2 -2,5 -0,6 0,4 48,8 33,8
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 44,77 | -44,0 1,0 -7,6 -0,7 3,4 57,2 39,3
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 48,78 | -44,8 0,0 -4,7 -0,4 2,3 40,9 42,8
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 95,74 | -50,6 -0,6 -2,9 -0,7 1,9 442 46,1
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 54,40 | -45,7 0,5 -16,0 -0,3 4,3 30,8 33,7
Immissionsort  10-05: Kreuzerweg 13 SW 1.UG LrT 48, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 63,6 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 36,07 | -42,1 0,8 =227 -0,6 0,2 26,1 28,0
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 89,47 | -50,0 0,6 -15,0 -0,9 1,8 30,3 32,2
Fahrweg Parkplatz neu Strale 4,5 42,2
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 98,45 | -50,9 -0,6 -6,5 -0,9 3,5 29,3 25,0
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 91,83 | -50,3 0,9 -15,6 -0,3 11,5 44,2 31,1
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 93,15 | -50,4 0,0 -14,8 -0,4 10,6 44,0 28,9
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 74,02 | -48,4 0,9 -23,4 -1,3 21,2 54,0 36,1
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 49,12 | -44,8 -0,3 -8,9 -0,3 4,7 38,9 40,8
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 99,30 | -50,9 -0,8 -4,9 -0,7 2,8 42,5 44,4
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 81,55 | -49,2 0,3 -24,3 -0,7 14,0 28,1 31,0
Immissionsort  10-05: Kreuzerweg 13 SW EG LrT 49, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 65,5 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 37,98 | 42,6 0,8 -17,7 -0,6 0,1 30,5 32,4
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 90,30 | -50,1 0,6 -14,1 -0,8 1,2 30,6 32,5
Ingenieurbliro RaWa  Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz

SoundPLAN 7.4




3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Fahrweg Parkplatz neu Strale 4,0 43,2
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 99,27 | -50,9 -0,6 -5,7 -1,0 3,1 29,6 253
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 92,59 | -50,3 1,0 -15,3 -0,3 11,3 44,4 31,3
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 93,97 | -50,5 0,1 -14,1 -0,4 10,0 441 29,0
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 74,99 | -48,5 0,9 -23,2 -1,2 22,8 55,7 37,9
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 50,72 | -45,1 -0,2 -6,5 -0,4 3,4 39,6 41,6
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 100,12 | -51,0 -0,7 -4,1 -0,7 2,3 42,8 44,7
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 82,46 | -49,3 0,4 -24,3 -0,7 15,4 29,4 32,3
Immissionsort  10-05: Kreuzerweg 13 SW 1.0G LrT 49, dB(A) RW.,T 55 dB(A) LT,max 65,8 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 40,00 | -43,0 0,8 -16,6 -0,5 0,1 31,2 33,2
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 91,20 | -50,2 0,6 -13,0 -0,8 0,6 30,9 32,9
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 2,9 43,9
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 100,17 | -51,0 -0,5 -4,9 -0,9 2,3 29,5 25,2
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 93,43 | -50,4 1,0 -14,1 -0,3 6,3 40,5 27,4
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 94,84 | -50,5 0,1 -13,3 -0,4 9,5 44,4 29,3
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 76,05 | -48,6 0,9 -8,8 -1,0 9,5 57,0 39,1
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 52,44 | 454 -0,1 -5,3 -0,4 2,6 39,7 41,7
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 101,00 | -51,1 -0,6 -3,4 -0,7 1,9 43,1 45,0
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 83,46 | -49,4 0,4 -24,2 -0,7 15,6 29,6 32,5
Immissionsort  10-05: Kreuzerweg 13 SW 2.0G LrT 49, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 66,0 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 42,11 -43,5 0,8 -15,3 -0,5 0,1 32,1 34,0
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 92,18 | -50,3 0,6 -11,8 -0,9 0,3 31,7 33,6
Fahrweg Parkplatz neu Strale 21 45,2
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 101,15 | -51,1 -0,5 -4,7 -0,9 2,0 29,4 251
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 94,35 | -50,5 1,0 -13,8 -0,3 5,9 40,4 27,3
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 95,81 | -50,6 0,1 -12,4 -0,4 8,3 43,9 28,8
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 77,20 | -48,7 0,9 -8,5 -1,0 9,3 57,0 39,1
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 54,23 | -45,7 -0,1 -4,5 -0,4 21 39,9 41,8

Ingenieurbiro RaWa

Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz

SoundPLAN 7.4




3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz

Mittlere Ausbreitung
Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 101,96 | -51,2 -0,6 -3,0 -0,7 1,7 43,3 45,2
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 84,53 | -49,5 0,4 -23,7 -0,6 15,2 29,7 32,6
Immissionsort  10-06: Kreuzerweg 09 SW EG LrT 46, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 614 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 61,10 | -46,7 0,7 -24,0 -1,2 0,5 19,8 21,7
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 107,71 | -51,6 0,6 -14,6 -1,0 4,4 31,5 33,4
Fahrweg Parkplatz neu Strale 5,9 37,9
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 121,10 | -52,7 -0,6 -5,1 -1,0 3,3 28,5 24,2
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 125,22 | -52,9 0,9 -16,6 -0,5 14,4 43,2 30,1
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 126,29 | -53,0 -0,1 -14,2 -0,5 11,4 42,6 27,5
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 110,68 | -51,9 0,8 -6,7 -1,5 3,6 49,4 31,5
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 76,75 | -48,7 -0,6 -9,9 -0,3 6,4 35,3 37,2
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 120,03 | -52,6 -0,8 -3,8 -0,8 2,5 41,5 43,5
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 117,05 | -52,4 0,2 -20,3 -0,8 10,6 254 28,3
Immissionsort  10-06: Kreuzerweg 09 SW 1.0G LrT 46, dB(A) RW.,T 55 dB(A) LT,max 61,9 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 0 62,33 | -46,9 0,7 -23,3 -1,1 0,7 20,6 22,6
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 108,44 | -51,7 0,6 -13,8 -1,0 0,1 28,0 29,9
Fahrweg Parkplatz neu StralRe 4.8 38,9
LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 121,81 | -52,7 -0,6 -4,8 -1,0 2,9 28,4 241
Lkw Kuhlaggregat Punkt 98,0 0 0 125,82 | -53,0 1,0 -16,5 -0,5 14,7 43,7 30,6
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 126,97 | -53,1 0,0 -13,6 -0,5 10,4 42,3 27,2
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 111,38 | -51,9 0,8 -3,8 -2,5 53 52,8 35,0
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 77,92 | -48,8 -0,5 -7,7 -0,4 49 35,8 37,7
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 120,72 | -52,6 -0,8 -3,3 -0,8 2,2 41,7 43,6
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 117,73 | -52,4 0,3 -20,0 -0,8 10,9 25,9 28,8
Immissionsort  10-06: Kreuzerweg 09 SW 2.0G LrT 46, dB(A) RW,T 55 dB(A) LT,max 62,1 dB(A) RW,T,max 85 dB(A)
Einkaufswagensammelbox Punkt 90,5 0 63,66 | -47,1 0,7 -23,1 -1,0 0,7 20,7 22,6
Einkaufswagensammelbox Punkt 93,8 0 0 109,24 | -51,8 0,6 -12,9 -1,0 0,1 28,8 30,8
Fahrweg Parkplatz neu Strale 4,2 39,7
Ingenieurbliro RaWa  Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz

SoundPLAN 7.4




3. Anderung des Bebauungsplanes "BahnhofstraBe II" der Stadt Priim
Schallimmissionen durch Verbrauchermarkt inkl. geplanter Parkplatz
Mittlere Ausbreitung

Schallquelle Quelltyp Lw Ki KT S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls LrT

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB(A)

LKW Ein-/ Ausfahrt Linie 84,6 0 0 122,59 | -52,8 -0,6 -4,6 -1,0 2,6 28,2 23,9
Lkw Kihlaggregat Punkt 98,0 0 0 126,48 | -53,0 1,0 -16,4 -0,4 12,7 41,9 28,8
Lkw Rangieren Flache 99,0 0 0 127,66 | -53,1 0,0 -12,9 -0,5 10,2 42,7 27,6
Papierpresse Punkt 105,0 0 0 112,14 | -52,0 0,9 -0,1 -2,3 3,0 54,5 36,6
Parkplatz neu Flache 88,4 0 0 79,16 | -49,0 -0,4 -6,3 -0,5 3,9 36,1 38,0
Parkplatz vorne Flache 97,0 0 0 121,50 | -52,7 -0,7 -3,0 -0,8 1,9 41,7 43,7
Verladetatigkeiten Flache 88,0 0 0 118,48 | -52,5 0,3 -19,9 -0,8 10,9 26,0 28,9

Ingenieurbliro RaWa  Robert-Koch-Str. 10 54329 Konz

SoundPLAN 7.4



