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1 Aufgabenstellung

Die Backes Bau- und Transporte GmbH plant im Rahmen des Bebauungsplanes ,Auf
der Tafel llI“ der Stadt Prim die Entwicklung eines Neubaugebietes. Das Neubauge-
biet beinhaltet Bereiche mit Gebietsausweisung von Allgemeinen Wohngebieten wie
auch Mischgebieten. Das Vorhaben befindet sich im Einwirkungsbereich von Ver-
kehrsgerauschquellen sowie gewerblicher Nutzungen.

Nachfolgend soll die zu erwartende Gerauschsituation im Hinblick auf mogliche
Larmkonflikte beurteilt werden. Falls erforderlich, sind entsprechende Losungsmog-
lichkeiten aufzuzeigen.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs

Das Plangebiet liegt nordoéstlich des St. Joseph Krankenhauses Prim zwischen der
westlich verlaufenden Stralde Auf der Tafel und der dstlich in Tieflage gelegenen
Bundesstralie B 265. Die Stralle Auf der Tafel ist keine typische Durchgangsstralde,
sondern dient neben den Anwohnern Uuberwiegend den Mitarbeitern und Besuchern
des Krankenhauses als Zufahrtsstralle zu den Parkplatzen. An der sidwestlichen
Plangebietsgrenze befindet sich ein Parkplatz mit ca. 34 Stellplatzen und die Not-
/Bedarfslandestelle fir den Rettungshubschrauber des Krankenhauses. Etwas héher
gelegen existiert ein Parkbereich mit ca. 16 Stellplatzen, der nur fir Krankenhausmit-
arbeiter vorgesehen ist. Eine weitere, grol3e Parkflache mit ca. 135 Stellplatzen liegt
ndrdlich des Krankenhauses und westlich des geplanten Neubaugebietes und ist fur
Besucher und Mitarbeiter des Krankenhauses bestimmt. Es existieren weitere ver-
einzelte Parkflachen um das Krankenhausgebaude herum, die zum Teil nur mit be-
sonderen Parkberechtigungen benutzt werden dirfen. Die Besuchszeiten des Kran-
kenhauses sind von 09.00 Uhr bis 19.00 Uhr ausgewiesen. Die im Krankenhaus be-
findliche Cafeteria hat von 08.00 Uhr bis 17.15 Uhr geoffnet.

Weitere Einzelheiten konnen den folgenden Bildern 2.1 und 2.2 entnommen werden.
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Bild 2.1: Ubersichtsplan mit schwarz markiertem Bereich des Plangebietes

in Prim, Mal3stab 1:6.000
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Bild 2.2: Entwurf Bebauungsplan ,Auf der Tafel llI“ in Prim
(Stand: Juni 2014), Mal3stab 1:2.350
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3 Verkehrsgerauschsituation

3.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2012.08. Dieses Programm ist speziell flr derartige Berechnun-
gen entwickelt worden. Es basiert auf den Regelwerken DIN 18005 [4], DIN ISO
9613-2 [7], der RLS-90 [5]. Das dem Programm zugrunde liegende Schallausbrei-
tungsmodell geht von Emissionspegeln der Gerauschquellen aus und bericksichtigt
bei der Berechnung der Schallausbreitung folgende Effekte:

Divergenz des Schallfeldes
Bodenabsorption
Luftabsorption

Reflexion an Hindernissen
Beugung Uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energie-
aquivalente Dauerschallpegel fur jede einzelne Gerauschquelle und als energetische
Summe der Gesamtpegel aller Gerauschquellen. Als Eingangsdaten fir das Rech-
ner-Programm dienen:

ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerauschquellen und Hindernissen.

die Hohen der Gerauschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das
Gelandeniveau bzw. Uber einem konstanten Bezugsniveau (z. B. NN).

die Emissionspegel der Gerauschquellen.
die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Die geometrischen Daten werden gewonnen durch Digitalisierung, wobei die Koordi-
naten im allgemeinen auf das Gaul3-Krliiger-System bezogen werden.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistan-
tes Aufpunktraster mit 0,5 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet ge-
legt. Reflexionen werden gemaly RLS-90 [5] unter Ausschluss der Reflexionen am
eigenen Gebaude berucksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die Ge-
baude und sonstige fur die Darstellung gewlnschte Objekte auf der Basis eines un-
terlegten Planes farbig markiert. Die Schallpegel werden flachenmaRig entsprechend
DIN 18005, Teil 2 [4] farbig kodiert mit einer Abstufung von 5 dB dem Plan Uberla-
gert.
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3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly g, die auf einem Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fur den
Strallenverkehr nach RLS-90 [5]. Die Angaben zum Verkehrsaufkommen stammen
aus folgenden Quellen:

StralB3enverkehr:
Bundesstralle B 265, Verkehrsbelastung, Landesbetrieb Mobilitat Gerol-
stein, StralRenverkehrszahlung 2010 [17].

Auf der Tafel, ermittelt durch die Bewegungshaufigkeit auf den Parkflachen
des St. Joseph Krankenhauses in Anlehnung an die Parkplatzlarm-
studie [11] wobei der Anliegerverkehr hier vernachlassigt werden kann.

Zur Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme wird fur die B 265 ein Hoch-
rechnungsfaktor von 4% fur die letzten 4 Jahre berucksichtigt. Dies entspricht einer
Schallpegelerhéhung von ca. 0,3 dB. Weiterhin werden die ausgewiesenen Hochst-
geschwindigkeiten zur Tages- und Nachtzeit der bericksichtigten Stral’en beachtet.
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Tabelle 3.1: Schallemissionswerte - StraRenverkehr nach RLS-90

Stralle DTV stindliche Lkw-Anteil | Zul. H6chst- Lm e

Verkehrs- Tag / Nacht geschwin- | Tag / Nacht

starke digkeit
Tag / Nacht Tag / Nacht
in Kfz/24 h in Kfz/h in % in km/h in dB(A)

Bundesstralle B 265 6.185 371,1/68,0 20/20" 50/50 63,7 /56,4
Bundesstrale B 265 6.185 371,1/68,0 20/20" 70/70 65,7 /58,3
Auf der Tafel 888 53,3/9,8 10/32 50/50 53,0/42,8

" BundesstraRe gemaR RLS-90, ? Gemeindestrale gemaR RLS-90

Es wird bei den bericksichtigten Stralenoberflachen von nicht geriffeltem Gussas-
phalt, Asphaltbeton oder Splittermastixasphalt ausgegangen. Die Pegelerh6hung von
0,3 dB aufgrund der aus Sicherheitsgrinden berucksichtigten angesetzten Verkehrs-
zunahme von 4% fur die Bundesstralle B 265 ist in der Tabelle 3.1 enthalten.

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Gerauschsituation durch die Verkehrsgerausche (Stralle) erfolgt
fur die charakteristischen Berechnungshéhen 2,0 m und 8,4 m was etwa dem Erdge-
schoss (Aullenwohnbereich) und dem 2. Obergeschoss entspricht.

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Gesamtver-
kehrsgerausche (Stralde) dargestellt:

Larmkarte 3.1.T/N: Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche zur Tageszeit /

Nachtzeit, Berechnungshdhe 2,0 m (EG/Aulienwohnbereich)

Larmkarte 3.2.T/N: Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche zur Tageszeit/

Nachtzeit, Berechnungshéhe 8,4 m (2. OG)
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waltung RLP mit Stand |I. Quartal 2014
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3.4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [4] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d.h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedulrftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, ins-
besondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemenge-
lagen lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie be-
tragen (auszugsweise) fur Verkehrsgerausche:

Tabelle 3.2: Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 (Auszug)

Gebietsausweisung Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche in dB(A)
bzw. Nutzung tags nachts
WA-Gebiete 55 45
MI-Gebiete 60 50

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) und
eines Mischgebietes (MI) mit den Berechnungsergebnissen in den Larmkarten
(Larmkarten 3.1.T bis 3.2.N) wird ersichtlich:

Stral3enverkehr (Larmkarten 3.1.T bis 3.2.N):

In den mdglichen Aullenwohnbereichen der Allgemeinen Wohngebietsgebietsberei-
che WA 1 und WA 2 wird der Orientierungswert am Tage im Uberwiegenden Teil des
Plangebietes eingehalten. Uberschreitungen des Orientierungswertes erkennt man in
der Larmkarte 3.1.T in einem schmalen Streifen an der Ostseite des Plangebietes.
Aus planungsrechtlicher Sicht werden Pegel unter 60 dB(A) [12] im Einwirkungsbe-
reich von Verkehrswegen noch fir zumutbar gehalten (vgl. Larmkarte 3.1.T und
Larmkarte 3.2.T, orange Farbmarkierung, Pegel < 60 dB(A)). Diese gilt auch fur den
uberwiegenden Teil der Mischgebietsflachen, mit Ausnahme des westlichen, an die
Stralle Auf der Tafel grenzenden Grundsticksflachen. Hier zeigen die Larmkarten
am Tage fur das Erdgeschoss einen Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A). Der
Orientierungswert von 55 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete und 60 dB(A) fur
Mischgebiete zur Tageszeit wird im Bereich der eingezeichneten Baufenster flr den
Erdgeschossbereich liberwiegend eingehalten. Eine Uberschreitung kann man in ei-
nem kleinen Teil des norddstlichen Plangebietes erkennen. Fur das 2. Obergeschoss
wird der Orientierungswert tags von 60 dB(A) fir Mischgebiet im Bereich der einge-
zeichneten Baufenster in beiden Flachen Ml 1 und MI 2 eingehalten. Auch in der ge-
samten Flache WA 2 wird der Orientierungswert fur Allgemeines Wohngebiet zur Ta-
geszeit eingehalten. Eine Uberschreitung des Orientierungswert am Tage fur Allge-

Gutachten Nr. 14 02 006/01 vom 3. Juli 2014



KRAMER Schalltechnik GmbH Seite 15 von 46

Beratung Gutachten Informations-Technologie

meines Wohngebiet erkennt man fur die Flache WA 1 fur das 2. Obergeschoss an
der gesamten Ostseite, wobei im Norden das gesamte Baufenster betroffen ist und
zum Suden hin nur der dstliche Bereich.

Zur Nachtzeit werden die Orientierungswerte von 45 dB(A) flr Allgemeines Wohnge-
biet im gesamten Bereich des WA 2 Gebietes und im gesamten Bereich der einge-
zeichneten Baufenster der Mischgebiete Ml 1 und MI 2 von 50 dB(A) auf Hohe des
Erdgeschosses eingehalten bzw. unterschritten. Die Uberschreitungen zur Nachtzeit
treten fast im gesamten WA 1 Gebiet (Allgenmeines Wohngebiet, Erdgeschoss) auf.

Fir das 2. Obergeschoss zur Nachtzeit zeigt die Larmkarte 3.2.N grof¥flachig einen
Beurteilungspegel von L, < 50 dB(A). Dies bedeutet eine Einhaltung des Orientie-
rungswertes von 50 dB(A) zur Nachtzeit fur Mischgebiete in den ausgewiesenen
Mischgebietsflachen MI 1 und MI 2. Jedoch eine Uberschreitung des Orientierungs-
wertes von 45 dB(A) zur Nachtzeit im fast gesamten Bereich der Allgemeinen Wohn-
gebietsflachen WA 1 und WA 2 mit Ausnahme eines kleinen Teils im Sudosten des
WA 2 Gebietes.

Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben in den Larmkar-
ten folgende Kennfarben:

WA-Gebiete tags: orange, rot und dunkelrot
nachts:  gelb, braun, orange und rot

MI-Gebiete tags: rot und dunkelrot
nachts  braun, orange und rot
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3.5 Schallminderungsmal3inahmen

Wegen den festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte sind entspre-
chende Schallminderungsmalinahmen erforderlich.

3.5.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aktive Schallschutzmallinahmen mit dem Ziel die Verkehrsgerausche innerhalb des
Plangebietes wirkungsvoll abzuschirmen sind aus stadtebaulicher Sicht unter Be-
riicksichtigung der hier gegebenen Ortlichkeiten bzw. Abstanden sowie der Gelan-
destruktur kaum zu realisieren.

Im folgenden Abschnitt werden flr das Plangebiet passive Schallschutzmalinahmen
nach DIN 4109 [8] ausgelegt, die den erforderlichen Schallschutz fir schutzbedurfti-
ge Nutzungen in den Gebauden sicherstellen.

3.5.2.1 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Es wird die Festsetzung so genannter ,Larmpegelbereiche” (z. B. nach § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB) empfohlen.

Dazu sind gemald DIN 4109 [8] zur Festlegung der erforderlichen Luftschallddammung
von Auflenbauteilen gegenliber AulRenlarm "Larmpegelbereiche" (I - VII) festzule-
gen, die einem "malgeblichen AuRenlarmpegel” zuzuordnen sind. Die "maligebli-
chen Auldenlarmpegel" sind die errechneten Beurteilungspegel zur Tageszeit zu de-
nen gemal DIN 4109 [8] ein Zuschlag von 3 dB hinzuzufliigen ist (Ermittlung des
"malfdgeblichen AulRenlarmpegels"). Tabelle 3.3 zeigt die Einstufung in Larmpegelbe-
reiche nach DIN 4109 [8].
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Tabelle 3.3: Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 und Anforderungen an die
Luftschalldammung von Aul3enbauteilen

Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsraume in Burordume und
pegel- AuRenlarmpe- | Krankenanstalten | Wohnungen, Ubernach- ahnliches*
bereich gel zur Tages- und Sanatorien tungsraume in Beher-
zeit bergungsbetrieben, Un-
terrichtsrdume und ahn-
liches
in dB(A) erf. R'y, res des AuBBenbauteils in dB
I <55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
11 61—-65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
\Y 71-75 50 45 40
W 76 — 80 i 50 45
Vi >80 ** ** 50

* Soweit der eindringende AuRenlarm aufgrund der ausgetbten Tatigkeit relevant ist
** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Nachfolgend werden die Larmpegelbereiche fir das Plangebiet ermittelt und die hier
vorkommenden Larmpegelbereiche | bis Il in den Larmkarten 3.1.LPB und 3.2.LPB
grafisch dargestellt. Im Bebauungsplan sollte eine flachenmaRige Darstellung erfol-
gen (vgl. weille Punktlinien). Dabei basieren die Larmpegelbereiche auf der Ge-
rauschsituation der Stralenfrequentierung. Der Larmpegelbereich Il (rote Farbken-
nung) bedingt bei Neubauten nur leicht erhohte Anforderungen (vgl. Tabelle 3.4).

Gutachten Nr. 14 02 006/01 vom 3. Juli 2014



KRAMER Schalltechnik GmbH Seite 18 von 46

Beratung Gutachten Informations-Technologie

KRAMER Schalltechnik GmbH

Beratung Gutachten Informations-Technologie

T T
06 o 06 ]

FH max. 12,0m FH max. 120m
TH: mas 6,0m

WA 1 WA 2
04 o 0,4 | o

FH: max. 90m FH max. 120m
TH max-35m TH: max. 60m

und Katasterverwaltung RLP mit Stand |I. Quartal 2014

R, der Vi
erfillt die Anfard gen von § 1 PlanzV.

. | | | /
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Anhand des Larmpegelbereiches konnen im konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmi-
gungsverfahren) aus DIN 4109 [8], Tabelle 8 - 10, relativ einfach die Anforderungen
an die Luftschalldd@mmung und das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal} von
verschiedenen Wand/Dach und Fensterkombinationen ermittelt werden.

3.5.2.2 Konkrete Ausfihrungsbeispiele fur bestimmte Raumarten

Bei passivem Schallschutz fur Ubliche Bauausfihrungen von Aufenthaltsraumen in
Wohnungen, Unterrichtsrdume usw. (Raumhohe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa
4,5 m oder mehr, Fensterflachenanteil bis 50 %) sind die in Tabelle 3.4 beispielhaft
aufgezeigten Anforderungen zu stellen, soweit sie Uber die bei Neubauten vorge-
schriebenen Bauausfuhrungen (Aulienwand/Fenster) hinausgehen. Die Angaben
sind im Allgemeinen nicht fur Festsetzung im Bebauungsplan geeignet, sie sollen nur
den abstrakten Begriff ,Larmpegelbereich® konkretisieren.
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Tabelle 3.4. Konkrete Ausfihrungsbeispiele fir Gbliche Bauausfihrungen von

Aufenthaltsraumen

Larm- | Farbken- | Betrifft folgende Be- | Anforderungen fir Gibliche Bauausfiihrungen von Aufenthaltsrau-
pegel- nung reiche der Baufla- | men in Wohnungen, Unterrichtsrdume usw. (Raumhdéhe etwa 2,5 m,
bereich chen Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterflachenanteil bis 50 %), die
tber die bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausfiihrungen (Au-
Renwand/Fenster) hinausgehen:
Auflen- | Fenster, Fenstertiren | D&cher ausgebauter Dachge-
wande schosse
braun | Betrifft den gesamten | Keine weitergehenden Anforderungen
Bereich des WA 2-
Gebietes des Erdge-
schosses

I orange |Betrifft den Uberwie- | Keine weitergehenden Anforderungen
genden Teil der Ml 1
und MI 2 Gebiete so-
wie den gesamten Be-
reich des WA 1 Gebie-
tes im Erdgeschoss,
sowie fast den gesam-
ten Baufensterbereich
aller Gebiete im Plan-
gebiet im 2. Oberge-
schoss.

M rot Betrifft iberwiegend | Keine wei- | Keine weitergehenden | Falls nicht massiv ausgefiihrt, ist
die westliche Fassa-  [tergehen- | Anforderungen, die ein bewertetes Schallddmm-Mal}
denseiten der Misch- | den Anfor- | uber die bei Neubau- | R'w > 40 dB erforderlich
ge?iﬂtff;achen Ml 1 derungen gan vorgfgichnebe?n Ausfihrungsbeispiel
un auauzu rusn%er;l n- Dacheindeckung auf Querlattung,

2g§u%§klzzs(eg r?a(-:h Unterspannbahn, > 60 mm Fa-

9] serddmmstoffe, unterseitige
Spanplatten oder Gipskarton mit
> 12 mm und > 10 kg/m? auf Zwi-
schenlattung

v dunkelrot | kommt hier nicht vor

V purpur | kommt hier nicht vor

VI blau kommt hier nicht vor

VI dunkelblau | kommt hier nicht vor

Far Buronutzungen mit iblichen Bauausfiihrungen (Raumhohe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fenster-
flachenanteil bis 50 %) gelten jeweils die Anforderungen des néchst niedrigeren Bereichs (z.B. gelten fir Bironutzungen im
Larmpegelbereich IV die fiir den Larmpegelbereich Il vorstehend aufgefiihrten Anforderungen)

3.5.2.3 Hinweise zur LuUftung bei schalltechnisch wirksamen Fenstern

Die Schallddmmung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster ge-
schlossen sind. Hierdurch kénnen Luftungsprobleme entstehen, die durch eine
"StoRRbellftung" oder eine "indirekte Luftung" Uber Flure oder Nachbarraume oft nur
unzureichend I6sbar sind. Allgemein wird deshalb empfohlen, zumindest an Schlaf-
raumen, vor denen nachts Beurteilungspegel von 45 dB(A) uUberschritten werden,
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den Einbau entsprechend ausgelegter fensterunabhangiger Luftungsanlagen vorzu-
sehen (ab gelber Farbkennung in den Larmkarten zur Nachtzeit).

Hinsichtlich von Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schalldammung des
Fensters nicht verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kodnnen
VDI 2719 [9] und DIN 4109 [8] enthommen werden.

3.6 Planungsrechtliche Umsetzung

Hinsichtlich der passiven Schallschutzmalinahmen sollten die hier vorkommenden
Larmpegelbereiche | bis Ill nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB (s. Kapitel 3.5) festgesetzt
werden. Dabei muss der Larmpegelbereich nach DIN 4109 und das je nach Raumart
erforderliche Schalldammmal (erf. Ry, s in dB) der AuRenbauteile entsprechend
Tabelle 3.3 im Bebauungsplan angegeben werden. Erganzend sollte in den textli-
chen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Baugenehmigungsverfahren bei
dem Nachweis einer tatsachlichen geringeren Gerauschbelastung einer Gebaudesei-
te vom festgelegten Schalldammmal} abgewichen werden kann. Beispielsweise kann
an einer Gebauderickseite durch die Eigenabschirmung des Gebaudes selbst ein
niedrigerer Larmpegel erreicht werden.

3.7 Verkehrsgerauschsituation durch den Quell- und Zielverkehr des Plan-
gebiets auf bestehenden 6ffentlichen Verkehrswegen

Im Zusammenhang mit der geplanten Wohnbebauung im Bereich ,Auf der Tafel” in
Prim ist die Veranderung der Verkehrsgerauschsituation auf bestehenden &ffentli-
chen Stralden durch den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets zu bewerten.

Die Veranderung der allgemeinen Stral’enverkehrsgerauschsituation auf bestehen-
den Offentlichen StraRen (u.a. Auf der Tafel) kann in Anlehnung an die
16. BImSchV [3] beurteilt werden.

Beurteilung

Danach sind bei dem hier zu erwartenden Verkehrsaufkommen durch den Quell- und
Zielverkehr des Plangebiets auf bestehenden o6ffentlichen Strallen wegen bereits
vorhandener Verkehrsbelastungen (z.B. Auf der Tafel) nur Veranderungen der Ver-
kehrsgerauschsituation deutlich unterhalb des Relevanzkriteriums von 3 dB zu erwar-
ten.

3.8 Verkehrsgerauschsituation durch neu zu errichtende 6ffentliche Ver-
kehrswege

Einen StralRenneubau im Sinne der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
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16. BImSchV [3]) stellt die Anbindung an die Stral’e Auf der Tafel dar. Diese wird hier

wie eine oOffentliche StralRe behandelt.

Nach der 16. BImSchV [3] diirfen beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6f-
fentlichen Strallen die Immissionsgrenzwerte der Tabelle 3.6 nicht Gberschritten wer-

den.

Tabelle 3.6: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Gebietsausweisung / Schutzbedirftigkeit

Immissionsgrenzwerte

in dB(A)
tags nachts

An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Alten- 57 47
heimen

In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Klein- 59 49
siedlungsgebieten

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
In Gewerbegebieten 69 59

Beurteilung

Angesichts der zu erwartenden Verkehrsmengen im Einwirkungsbereich der Er-
schliefungsstral’e werden die entsprechenden Grenzwerte der 16. BImSchV [3] ein-

gehalten. Eine Anspruchsberechtigung fur Larmschutz ist damit nicht gegeben.
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4 Gewerbliche Gerauschsituation

4.1 Beschreibung des Untersuchungsbereichs

Sludwestlich des Plangebietes liegt das St. Joseph Krankenhaus Prim. Zwischen
dem Plangebiet und dem Krankenhaus befindet sich ein Parkplatz mit ca. 50 Stell-
platzen, der von Mitarbeitern und Besuchern des Krankenhauses genutzt wird. Von
diesen ca. 50 Stellplatzen sind wiederum ca. 16 Stellplatze nur fir die Mitarbeiter des
Krankenhauses reserviert. Dieser Parkplatz grenzt direkt an das Plangebiet. Ein wei-
terer groRRerer Parkplatz befindet sich weiter westlich des Plangebietes. Dieser wird
ebenfalls von Mitarbeitern und Besuchern des Krankenhauses genutzt und hat
ca. 135 Stellplatze. Die Not-/Bedarfslandestelle flir den Rettungshubschrauber befin-
det sich nordlich des 6stlich gelegenen Parkplatzes und grenzt im Norden an das im
Plangebiet ausgewiesene Mischgebiet MI 2 und im Osten an das ausgewiesene All-
gemeine Wohngebiet WA 2.
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Ubersichtsplan der Not-/Bedarfslandestelle (rote Linie) und der
Parkplatze des Krankenhauses (graue Flachen mit griner Umran-
dung) und maoglichen Immissionsorten, Mal3stab 1:1.400
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4.2 Immissionsorte

Da fur das Plangebiet noch kein Gestaltungsplan vorliegt, wurden exemplarisch Ge-
baude im Bereich der eingezeichneten Baufenster eingefligt. Flr die Berechnung
und Beurteilung der Gerauschsituation werden die der Not-/Bedarfslandestelle und
den Parkplatzflachen nachstgelegenen im Plangebiet gelegenen Gebaude ausge-
wahlt (mal3gebliche Immissionsorte nach TA Larm). Die Lage der einzelnen Immissi-
onsorte kann dem Bild 4.1 entnommen werden.

Tabelle 4.1: Immissionsorte mit Bezugshdhe und Gebietsausweisung

Immissionsort Bezugshohe Schutzanspruch/
Gebietsausweisung
10 1a 2.0G Mischgebiet
10 1b 2.0G Mischgebiet
102 2.0G Allgemeines Wohngebiet
103 2.0G Allgemeines Wohngebiet
10 4 2.0G Allgemeines Wohngebiet
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4.3 Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Die Gerauschsituation der Gewerbebetriebe wird nach TA Larm [2] beurteilt. Die Im-
missionsrichtwerte beziehen sich auf die Beurteilungszeitraume Tag von 06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr sowie Nacht von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr (bzw. die lauteste Nacht-
stunde) und gelten fur die Gesamtbelastung eines Immissionsortes durch Anlagen im
Sinne der TA Larm [2].

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm fir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebauden (Plangebietseinstufung gelb gekennzeichnet)

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aul3erhalb von
bzw. Nutzung Gebauden nach TA Larm

in dB(A)

tags nachts

Industriegebiete (Gl) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Kerngebiete, Dorfgebiete und 60 45
Mischgebiete (MK, MD, MI)
Allgemeine Wohngebiete und Klein- 55 40
siedlungsgebiete (WA, WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, flr Krankenhauser und 45 35
Pflegeanstalten

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

4.4 Gerauschquellen, Einwirkzeiten und Schallemissionswerte

Nordlich der westlich gelegenen Parkplatzflache befindet sich die Not-
/Bedarfslandestelle des St. Joseph Krankenhauses. Die Landestelle grenzt im Nor-
den an das im Plangebiet ausgewiesenen Mischgebiet (MI 2) und im Westen an das
im Plangebiet ausgewiesene Allgemeine Wohngebiet (WA 2). Nach der landesplane-
rischen Stellungnahme [18] verfugt die Not-/Bedarfslandestelle Uber keine luftver-
kehrsrechtliche Genehmigung, jedoch ist der Flugbetrieb hier zulassig soweit dies
»-aus Grunden der Sicherheit und Hilfeleistung bei einer Gefahr fur Leib und Leben®
erforderlich ist. Der Landeplatz wird seit Jahren regelmafig in der Zeit von
30 Minuten vor bis 30 Minuten nach Sonnenuntergang im Rahmen sog. Primar-
und/oder Sekundarfligen von Rettungshubschraubern angeflogen. Somit ist es
maoglich, dass in den Sommermonaten Flige in die Nachtzeit (22.00 Uhr bis
06.00 Uhr) fallen kénnen. Die An- und Abflige finden aufgrund der vorherrschenden
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Windrichtung Uberwiegend in Ost-West-Richtung statt, so dass der sudliche Teil des
Plangebietes Uberflogen wird. Dabei ist mit einer Einwirkdauer von ca. 3 bis 5 Minu-
ten bei Start und Landung zu rechnen. Es finden ca. 18 Fllge pro Jahr statt. Als Ma-
ximalabschatzung wird 1 Flugvorgang pro Tag — bestehend jeweils aus Lande- und
Startvorgang — bertcksichtigt. Dabei wird die schalltechnisch ungunstigste Flugroute
nach Westen bei Start und Landung Uber das sudliche Plangebiet angesetzt.

Bei diesem Ansatz ergeben sich Beurteilungspegel nach TA Larm von ca.
L, = 73 dB(A) zur Tageszeit und ca. L, = 79 dB(A) in Nacht am ungunstigsten Immis-
sionsort im Bereich eines Allgemeines Wohngebietes. Dies entspricht einer Uber-
schreitung des Immissionsrichtwertes von 18 dB am Tage und 39 dB zur Nachtzeit.

Auch kurzzeitige deutliche Uberschreitungen durch einzelne Schallereignisse, die
den Immissionsrichtwert tags um mehr als 30 dB und nachts um mehr als 20 dB
uberschreiten, treten auf.

Da es sich beim Einsatz des Hubschraubers um eine Notsituation handelt, ahnlich
wie beim Martinshorn von Krankenwagen und Feuerwehr, die dem Schutz von Leib
und Leben dient, wird hier von einer weiteren Betrachtung des Hubschrauberge-
rauschgeschehens abgesehen und im Folgenden die Gerauschsituation durch die
benachbarten Parkplatze untersucht.

Die fur die Gerauschemission relevanten Quellen des Krankenhauses lassen sich
wie folgt unterteilen:

Krankenhaus Parkplatzbereiche:

- 50 Pkw-Parkplatze mit Zufahrtsverkehr sudwestlich des Plangebietes mit je-
weils 0,3 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der Zeit von 06.00 Uhr bis
22.00 Uhr und 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde zur unglnstigsten
Nachstunde.

- 135 Pkw-Parkplatze mit Zufahrtsverkehr ebenfalls westlich des Plangebietes
mit jeweils 0,3 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der Zeit von
06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde zur
ungunstigsten Nachstunde.

- Analog zu den Verkehrsgerauschbetrachtung wird hier zusatzlich zu den Pkw-
Bewegungen zu den Parkplatzbereichen des Krankenhauses die Lkw-
Bewegungen zum Anlieferbereich des Krankenhauses in Anlehnung an die
RLS-90 [5] fur Gemeindestrallen angesetzt. Dies entspricht 88 Lkw-
Bewegungen zur Tageszeit und ca. 3 Bewegungen zur Nachtzeit.
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Hinsichtlich des Pkw- Parkplatzes wird der Schallemissionspegel gemald Parkplatz-
larmstudie [11] ermittelt. Dabei wird bei dem Krankenhaus auch an Sonn- und Feier-
tagen die gleiche Bewegungshaufigkeit berticksichtigt.

Weitere Einzelheiten konnen dem akustischen Modell im Anhang B2 und den Aus-
gangsspektren im Anhang B3 entnommen werden.

4.5 Berechnung der Immissionspegel

Die Berechnung der Immissionspegel gemals TA Larm [2] in Verbindung mit
DIN ISO 9613-2 [7] zur Tages- und Nachtzeit ist aus dem Anhang B fur die charakte-
ristischen Immissionsorte 10 1b und 10 2 ersichtlich. Alle Berechnungsgrundlagen,
das digitale Berechnungsmodell und Angaben zur Prognosesicherheit sind im An-
hang B aufgefuhrt. Die bereits zeitlich beurteilten Immissionspegel durch alle relevan-
ten Gerauschquellen im Zusammenhang mit den Parkflachen des Krankenhauses
betragen an den malRgeblichen Immissionsorten:

Tabelle 4.3: Immissionspegel zeitlich beurteilt zur Tageszeit

Immissionsort Immissionspegel
Tag
in dB(A)

10 1a 446
10 1b 44,6
102 38,9
103 38,3
104 39,0

Tabelle 4.4. Immissionspegel zeitlich beurteilt zur Nachtzeit (lauteste Nacht-

stunde)
Immissionsort Immissionspegel
Tag
in dB(A)
10 1a 43,8
10 1b 44,0
102 37,4
103 36,8
104 36,8
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4.6 Beurteilung der Gerauschsituation

4.6.1 Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung einer Gerauschsituation nach TA Larm [2] erfordert die Bildung von
Beurteilungspegeln und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den mafigeblichen
Immissionsrichtwerten. Zusatzlich ist das Spitzenpegelkriterium auf Erflllung zu
uberprufen.

Die Bildung der Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

Zeitliche Bewertung

Durch die zeitliche Bewertung wird berucksichtigt, dass die einzelnen Gerausche in
den Beurteilungszeitraumen nur zeitweise einwirken. Damit werden die ,Immissions-
pegel“ auf die zeitlichen Mittelungspegel der Gerausche im Beurteilungszeitraum
umgerechnet (Tag, Nacht bzw. lauteste Nachtstunde).

Die zeitliche Bewertung erfolgte bereits im Rahmen der Ausbreitungsrechnung durch
Bezug auf die fur die jeweiligen Quellen relevanten Einwirkzeiten auf die einzelnen
Bezugszeitraume.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Bei Gerauscheinwirkungen in der Zeit von 06.00 - 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr
an Werktagen sowie 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr an
Sonn- und Feiertagen ist die erhohte Storwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB(A)
zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu berucksichtigen, in denen die
Anlagengerausche auftreten. Der Zuschlag gilt nicht fir MK-, MD-, MI-, GE- und Gl-
Gebiete.

Der Betrieb eines Krankenhauses sollte als 24 Stunden Betrieb gesehen werden.
Dabei fallen die Besuchszeiten und die Offnungszeit der Cafeteria des Krankenhau-
ses nur an Sonn- und Feiertagen in die 0.g. Teilzeiten, da aber Personalwechsel von
Nachtschicht zu Friuhschicht typischer Weise in dem Zeitraum von ca. 06.00 Uhr bis
07.00 Uhr an Werktagen bzw. 09.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen stattfinden kénnen
und Notfélle sich zeitlich nicht einordnen lassen, wird hier der jeweilige Zuschlag an-
gesetzt. Dies entspricht an Werktagen einem Zuschlag von 1,9 dB und an Sonn- und
Feiertagen einem Zuschlag von 3,6 dB.

Zuschlag fur Einzelténe

Wenn sich aus dem Anlagengerausch mindestens ein Einzelton deutlich horbar her-
aushebt, ist die dadurch hervorgerufene erhdhte Stérwirkung durch einen Zuschlag
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zu dem jeweiligen Mittelungspegel der dafur infrage kommenden Teilzeiten zu be-
rucksichtigen. Dieser Zuschlag betragt je nach Auffalligkeit des Tons 3 oder 6 dB(A).

Ein Zuschlag ist hier nicht erforderlich und wird nicht angesetzt.

Zuschlag fur Impulse

Nach TA Larm ist bei Messungen der aquivalente Dauerschallpegel Laeq zu bestim-
men und ggf. ein Zuschlag fur Impulse hinzuzufiigen. Der Zuschlag betragt nach Auf-
falligkeit der Impulse 3 oder 6 dB oder wird aus der Differenz Larreq - Laeq €rmittelt.

Ein Zuschlag ist bereits in den Schallemissionswerten ausreichend berucksichtigt.

4.6.2 Beurteilung

In der nachfolgenden Tabelle werden die ermittelten Beurteilungspegel der Betriebs-
gerausche aufgefuhrt und mit den Immissionsrichtwerten aus Kapitel 4.3 verglichen.

Tabelle 4.5: Beurteilungspegel durch die Parkplatze des bestehenden Kran-
kenhauses zur Tageszeit an Werktagen und Immissionsrichtwert-

vergleich
Immissionsorte (10) Beurteilungspegel | Immissionsrichtwert | Uberschreitung
Tag Tag Tag
in dB(A) in dB(A)
10 1a 45 60 keine
10 1b 45 60 keine
102 41 55 keine
03 40 55 keine
104 41 55 keine
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Tabelle 4.6: Beurteilungspegel durch die Parkplatze des bestehenden Kran-
kenhauses zur Tageszeit an Sonn- und Feiertagen und Immissi-
onsrichtwertvergleich

Immissionsorte (10) Beurteilungspegel | Immissionsrichtwert | Uberschreitung
Tag Tag Tag
in dB(A) in dB(A)

10 1a 45 60 keine
10 1b 45 60 keine
102 43 55 keine
103 42 55 keine
104 43 55 keine

Tabelle 4.7: Beurteilungspegel durch die Parkplatze des bestehenden Kran-
kenhauses zur Nachtzeit (lauteste Nachtstunde) und Immissions-
richtwertvergleich

Immissionsorte (10) Beurteilungspegel | Immissionsrichtwert | Uberschreitung
Tag Tag Tag
in dB(A) in dB(A)

10 1a 44 45 keine
10 1b 44 45 keine
102 37 40 keine
103 37 40 keine
104 37 40 keine

Vergleicht man die ermittelten Beurteilungspegel durch alle Gerauschquellen mit den
Immissionsrichtwerten, so wird ersichtlich, dass diese an allen Immissionsorten si-
cher eingehalten bzw. um mehr als 14 dB an Werktagen zur Tageszeit und 12 dB an
Sonn- und Feiertagen zur Tageszeit sowie um mehr als 1 dB zur Nachtzeit unter-
schritten werden.

Spitzenpegelkriterium nach TA Larm

Kurzzeitige Uberschreitungen durch einzelne Schallereignisse, die den Immissions-
richtwert tags um mehr als 30 dB Uberschreiten, sind anhand der Ansatze fur Maxi-
malpegel (Pkw) gemal Parkplatzlarmstudie [11] bei den vorliegenden Abstanden
auszuschlief3en. Jedoch wird der erforderliche Mindestabstand zwischen dem Rand
des Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort bei Stellplatznutzung in
der Nacht unterschritten. Dieser betragt fur die Gebietseinstufung Allgemeines
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Wohngebiet (WA) bei Pkw-Stellplatzen zur Nachtzeit gemal Parkplatzlarmstudie [11]
mindestens 28 m. Somit ist mit einer kurzzeitigen Uberschreitungen bei den hier ge-
gebenen Abstanden von ca. 26 m zwischen dem Rand des Parkplatzes und des vor-
gesehenen Baufensters fur das ausgewiesene Allgemeine Wohngebiet WA 2 im
Plangebiet durch einzelne Schallereignisse, die den Immissionsrichtwert nachts um
mehr als 20 dB Uberschreiten gegeben.

5 Schalltechnische Minderungsmalinahmen

Um die festgestellten kurzeitigen Uberschreitungen um mehr als 20 dB zur Nachtzeit
zu mindern, kann zum einen das geplante Baufenster des Bereiches des Allgemei-
nen Wohngebietes WA 2 um zwei Meter an der Westseite auf Lange des Parkplatzes
verringern, damit der geforderte Mindestabstand nach Parkplatzlarmstudie [11] von
28 m zwischen aulierem Parkplatzbereich und Wohnbebauung erreicht wird. Eine
weitere Moglichkeit ist eine ca. 1,5 m hohe Schallschutzwand von ca. 50 m Lange an
den &stlichen Parkflachen zu errichten.

6 Zusammenfassung

Im vorliegenden Gutachten wurde die Verkehrs- und Gewerbegerauschsituation im
Rahmen des Bebauungsplans ,Auf der Tafel llI“ der Stadt Prim untersucht.

Die Verkehrsgerauschsituation durch den Verkehr (Stral3e) ist berechnet und in Form
von farbigen Larmkarten fir die charakteristischen Geschosshdéhen von 2,0 m (Erd-
geschoss/Auflenwohnbereich) und 8,4 m (2. Obergeschoss) zur Tages- und Nacht-
zeit dargestellt worden.

Beurteilung nach DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau"

In den mdoglichen Auflenwohnbereichen der Allgemeinen Wohngebietsgebietsberei-
che WA 1 und WA 2 wird der Orientierungswert am Tage im Uberwiegenden Teil des
Plangebietes eingehalten. Uberschreitungen des Orientierungswertes erkennt man in
der Larmkarte 3.1.T in einem schmalen Streifen an der Ostseite des Plangebietes.
Aus planungsrechtlicher Sicht werden Pegel unter 60 dB(A) im Einwirkungsbereich
von Verkehrswegen noch flr zumutbar gehalten (vgl. Larmkarte 3.1.T und Larmkarte
3.2.T, orange Farbmarkierung, Pegel < 60 dB(A)). Diese gilt auch fur den Uberwie-
genden Teil der Mischgebietsflachen, mit Ausnahme des westlichen, an die Stralte
Auf der Tafel grenzenden Grundstucksflachen. Hier zeigen die Larmkarten am Tage
fur das Erdgeschoss einen Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A). Der Orientie-
rungswert von 55 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete und 60 dB(A) flr Mischgebiete
zur Tageszeit wird im Bereich der eingezeichneten Baufenster fir den Erdgeschoss-
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bereich (iberwiegend eingehalten. Eine Uberschreitung kann man in einem kleinen
Teil des nordostlichen Plangebietes erkennen. Fir das 2. Obergeschoss wird der
Orientierungswert tags von 60 dB(A) fur Mischgebiet im Bereich der eingezeichneten
Baufenster in beiden Flachen Ml 1 und MI 2 eingehalten. Auch in der gesamten Fla-
che WA 2 wird der Orientierungswert fur Allgemeines Wohngebiet zur Tageszeit ein-
gehalten. Eine Uberschreitung des Orientierungswert am Tage fiir Allgemeines
Wohngebiet erkennt man fur die Flache WA 1 fur das 2. Obergeschoss an der ge-
samten Ostseite, wobei im Norden das gesamte Baufenster betroffen ist und zum
Sdden hin nur der dstliche Bereich.

Zur Nachtzeit werden die Orientierungswerte von 45 dB(A) fur Allgemeines Wohnge-
biet im gesamten Bereich des WA 2 Gebietes und im gesamten Bereich der einge-
zeichneten Baufenster der Mischgebiete Ml 1 und MI 2 von 50 dB(A) auf Hohe des
Erdgeschosses eingehalten bzw. unterschritten. Die Uberschreitungen zur Nachtzeit
treten fast im gesamten WA 1 Gebiet (Allgenmeines Wohngebiet, Erdgeschoss) auf.

Fir das 2. Obergeschoss zur Nachtzeit zeigt die Larmkarte 3.2.N grof¥flachig einen
Beurteilungspegel von L, < 50 dB(A). Dies bedeutet eine Einhaltung des Orientie-
rungswertes von 50 dB(A) zur Nachtzeit fur Mischgebiete in den ausgewiesenen
Mischgebietsflachen MI 1 und MI 2. Jedoch eine Uberschreitung des Orientierungs-
wertes von 45 dB(A) zur Nachtzeit im fast gesamten Bereich der Allgemeinen Wohn-
gebietsflachen WA 1 und WA 2 mit Ausnahme eines kleinen Teils im Sudosten des
WA 2 Gebietes.

SchallminderungsmalRnahmen

Aktive Schallschutzmallinahmen mit dem Ziel die Verkehrsgerausche innerhalb des
Plangebietes wirkungsvoll abzuschirmen sind aus stadtebaulicher Sicht unter Be-
riicksichtigung der hier gegebenen Ortlichkeiten bzw. Abstanden sowie der Gelan-
destruktur kaum zu realisieren.

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden wurden
zusatzlich passive Schallschutzmallinahmen in Form von Mindestanforderungen an
die Luft-schalldammung von Aufienbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausge-
bauter Dachgeschosse) schutzbedurftiger Nutzungen nach DIN 4109 ausgelegt. Da
nur die berechneten Aullengerauschpegel konkret vorliegen, empfiehlt sich die
Kennzeichnung so genannter ,Larmpegelbereiche” im Bebauungsplan. Diese sind in
der Larmkarten 3.1.LPB bis 3.4.LPB dargestellt.

Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der passiven SchallschutzmalRnahmen im Be-
bauungsplan sollten die hier vorkommende Larmpegelbereich | bis Il nach § 9 Abs.
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1 Nr. 24 BauGB flachenmalig festgesetzt werden. Dabei muss der Larmpegelbe-
reich und das je nach Raumart erforderliche Schallddmmmal (erf. Ry, res in dB) der
Aulenbauteile im Bebauungsplan angegeben werden. Erganzend sollte in den textli-
chen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Baugenehmigungsverfahren bei
dem Nachweis einer tatsachlichen geringeren Gerauschbelastung einer Gebaudesei-
te vom festgelegten Schalldammmal} abgewichen werden kann. Beispielsweise kann
an einer Gebauderuckseite durch die Eigenabschirmung des Gebaudes selbst ein
niedrigerer Larmpegel erreicht werden.

Hinsichtlich von Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schalldammung des
Fensters nicht verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kdnnen
VDI 2719 und DIN 4109 enthommen werden.

Verkehrsgerduschsituation durch den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets
auf bestehenden 6ffentlichen Verkehrswegen

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bauvorhaben des Bebauungsplanes ,Auf der
Tafel IlI“ der Stadt Prim zum ist eine relevante Veranderung der Verkehrsgerausch-
situation auf vorhandenen 6ffentlichen Stralen durch den Quell- und Zielverkehr des
Plangebietes im Sinne der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung angesichts
der zu erwartenden Verkehrsmengen auszuschliel3en.

Verkehrsgerauschsituation durch neu zu errichtende 6ffentliche Verkehrswege
Einen StralRenneubau im Sinne der Sechzehnten Verordnung zur Durchfuihrung des
stellt die Anbindung an die StraRe Auf der Tafel dar. Diese wird hier wie eine o6ffentli-
che Stral’e behandelt. Mit den zu erwartenden Verkehrsmengen im Einwirkungsbe-
reich der ErschlieBungsstralle werden die entsprechenden Grenzwerte der
16. BImSchV sicher eingehalten. Eine Anspruchsberechtigung flr Larmschutz ist
damit nicht gegeben.

Gewerbegerauschsituation

Die Gerauschsituation des St. Joseph Krankenhauses Prim mit der Not-
/Bedarfslandestelle flr den Rettungshubschrauber und den Parkplatzen wird nach
TA Larm beurteilt. Es ergeben sich fur den Rettungshubschrauber Beurteilungspegel
nach TA Larm von ca. L, = 73 dB(A) zur Tageszeit und ca. L, = 79 dB(A) in Nacht am
ungunstigsten Immissionsort im Bereich eines Allgemeines Wohngebietes. Dies ent-
spricht einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes von 18 dB am Tage und
39 dB zur Nachtzeit.

Auch kurzzeitige deutliche Uberschreitungen durch einzelne Schallereignisse, die

den Immissionsrichtwert tags um mehr als 30 dB und nachts um mehr als 20 dB
Uberschreiten, treten auf.
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Da es sich beim Einsatz des Hubschraubers um eine Notsituation handelt, ahnlich
wie beim Martinshorn von Krankenwagen und Feuerwehr, die dem Schutz von Leib
und Leben dient, wird hier von einer weiteren Betrachtung des Hubschrauberge-
rauschgeschehens abgesehen und im Folgenden die Gerauschsituation durch die
benachbarten Parkplatze untersucht.

Vergleicht man die ermittelten Beurteilungspegel durch die naheliegenden Parkfla-
chen des St. Josef Krankenhauses mit den Immissionsrichtwerten, so wird ersicht-
lich, dass diese an allen Immissionsorten sicher eingehalten bzw. um mehr als 14 dB
an Werktagen zur Tageszeit und um mehr als 12 dB an Sonn- und Feiertagen zur
Tageszeit sowie um mehr als 1 dB zur Nachtzeit unterschritten werden.

Kurzzeitige Uberschreitungen durch einzelne Schallereignisse, die den Immissions-
richtwert tags um mehr als 30 dB Uberschreiten, sind anhand der Ansatze fur Maxi-
malpegel (Pkw) gemal Parkplatzlarmstudie bei den vorliegenden Abstadnden auszu-
schlieen. Jedoch wird der erforderliche Mindestabstand zwischen dem Rand des
Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort bei Stellplatznutzung in der
Nacht unterschritten. Dieser betragt fur die Gebietseinstufung Allgemeines Wohnge-
biet (WA) bei Pkw-Stellplatzen zur Nachtzeit gemal Parkplatzlarmstudie mindestens
28 m. Somit ist mit einer kurzzeitigen Uberschreitungen bei den hier gegebenen Ab-
standen von ca. 26 m zwischen dem Rand des Parkplatzes und des vorgesehenen
Baufensters durch einzelne Schallereignisse, die den Immissionsrichtwert nachts um
mehr als 20 dB uberschreiten auszugehen.

Um die festgestellten kurzeitigen Uberschreitungen um mehr als 20 dB zur Nachtzeit
zu mindern, kann zum einen das geplante Baufenster des Bereiches des Allgemei-
nen Wohngebietes WA 2 um zwei Meter an der Westseite auf Lange des Parkplatzes
verringern, damit der geforderte Mindestabstand nach Parkplatzlarmstudie von 28 m
zwischen aulRerem Parkplatzbereich und Wohnbebauung erreicht wird. Eine weitere
Mdglichkeit ist eine ca. 1,5 m hohe Schallschutzwand von ca. 50 m Lange an den

ostlichen Parkflachen zu errichten.
/D) In/ réL V4

(Messstellenleiter)
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Anhang A: Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete
Unterlagen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S.
721) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880).
“Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange*.

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503-515.

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

[4] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung®, Juli 2002

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsver-
fahren, Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®,
Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Beiblatt 1: ,Larmkarten - Kar-
tenmafige Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

[5] Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fir Verkehr, Abt. StralRenbau

[7] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2:
+<Allgemeine Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

[8] DIN 4109-1, Entwurf, ,Schallschutz im Hochbau.- Teil 1: Anforderungen®,
Ausgabe Oktober 2006

[9] VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen",
Ausgabe August 1987

[10] Auszug der Deutschen Grundkarte, Malstab 1:5.000

[11] ,Parkplatzlarmstudie®, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen®, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur Um-
welt (Hrsg.), Augsburg, August 2007

[12] Der sachgerechte Bebauungsplan, Handreichungen fir die kommunale Pla-
nung, 4. Auflage, Ulrich Kuschnerus, Dezember 2010
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[13] Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen an zivilen und militari-
schen Flugplatzen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm vom 30.
Marz 1971 - Anleitung zur Berechnung (AzB), BGBI. | S. 282

[14] Landeplatze fur Hubschrauber, NfL Teil I, Nr. 36/06 vom 02. Februar 2006

[15] ,Berechnung der Gerauschimmissionen in der Umgebung von Hubschrauber-
landeplatzen®, Dr.-Ing. Peter Riedel, Chemnitz, aus der Zeitschrift fur Larmbe-
kampfung, Ausgabe 3/1998 Mai 45. Jahrgang, Seite 103-109

[16] Leitlinie zur Ermittlung und Beurteilung der Fluglarmimmissionen in der Um-
gebung von Landeplatzen durch die Immissionsschutzbehorden der Lander
(Landeplatz-Fluglarmleitlinie), Juli 2002

[17] Verkehrszahlen fur die Bundesstralle B265 im Bereich des Krankenhauses
Prim, Landesbetrieb Mobilitat Gerolstein, E-Mail vom 10.06.2014

[18] Landesplanerische Stellungnahme gem. § 20 Landesplanungsgesetz (LPIG),
Eifelkreis Bitburg-Prum, Kreisverwaltung vom 14.11.2013
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Anhang B: Berechnung - Gewerbe

B1l Grundlagen

B1.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Schalleistungspegel erfolgt frequenzabhangig in Oktavbandbrei-
te (63 Hz bis 8 kHz). Die bei der Emissionsberechnung verwendeten Grof3en, von
denen die hier relevanten in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrt sind, haben fol-
gende Bedeutung:

Rechnerausdruck Emission:

Nr. Nummerierung, Kennzeichnung der Schallquelle

Kommentar Benennung der Schallquelle

Emission-Nr. Datensatz-Nr. des Emissionsspektrums aus der Datenbank (op-
tional)

Emission Gesamtpegel (Schalldruck oder Schalleistung) in dB(A)

num. Add. KorrekturgroRe zur Berucksichtigung unterschiedlicher Pegel

fur ein Spektrum in dB (hier: Anzahl der Vorgange)

Messfl. (S) Messflache in m?

R’-Nr. Datensatz-Nr. fur ein Schalldammspektrum aus der Datenbank

R+6 effektive Minderungswirkung in dB fir den A-bewerteten Ge-
samtpegel durch ein Bauteil

MM Schallminderung der Schallquelle in dB (optional)

Einw. T Einwirkzeit der Gerauschquellen in h (Zeitangaben in Sekunden

durch negative Werte gekennzeichnet: z.B. 200 s = - 2.00).
Falls Spalte leer, wird 16 h am Tage bzw. 1 h nachts berlck-

sichtigt.
% Fahrgeschwindigkeit der Fahrzeuge in km/h
hq Hohe der Schallquelle tGber Gelandeniveau in m

Lw Schalleistungspegel der Schallquelle in dB(A)
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Die Berechnung der Immissionspegel erfolgt frequenzabhangig in Oktavbandbreite

(63 Hz bis 8 kHz) nach DIN ISO 9613-2. Fur frequenzabhangige Grélken werden die
effektiven Werte bezogen auf den A-bewerteten Gesamtschallpegel als Naherungs-
werte angegeben. Die verwendeten Grof3en, von denen die hier relevanten in den
nachfolgenden Tabellen ausgedruckt sind, haben folgende Bedeutung:

Rechnerausdruck Immission:

Nr.
Kommentar
Lw

DT

MM

Do

Cmet
dp

D,

Avar

Adiv

Aatm

Agr
Refl.-Ant.

LaT

Nummerierung, Kennzeichnung der Schallquelle
Benennung der Schallquelle

Schalleistungspegel der Schallquelle in dB(A)
Abzug fur zeitliche Bewertung in dB
Schallminderung der Schallquelle in dB (optional)

Richtwirkungsmal® D, in dB (beschreibt die Schallausbreitung
in den Raumwinkel)

Meteorologische Korrektur in dB (C, = 2 dB)

Abstand zwischen Punktquelle und Immissionsort in m (bei Li-
nien- oder Flachenschallquellen zum Rand der Quelle)

Richtwirkungsmal} in dB

Abschirmung in dB

Geometrische Ausbreitungsdampfung in dB
Luftabsorption in dB

Bodeneffekt in dB

Reflektierter Anteil in dB

Immissionspegel am Immissionsort in dB(A)
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B1.2 Angaben zur Prognosesicherheit

In der vorliegenden Schallimmissionsprognose kann davon ausgegangen werden,
dass durch prazise Messung und Berechnung sowie konservative Ansatze, die ermit-
telten Beurteilungspegel an der oberen Grenze der moglichen Bandbreite liegen.
Dies ist bedingt durch:

e Temporar einwirkende Gerauschvorgange werden unter konservativen Rahmen-
bedingungen einbezogen.

e Statistische Fehler sind aufgrund der Vielzahl der Einzelschallquellen reduziert.
e Sicherheitszuschlage bei den Emissionsansatzen.

e Es wird die detaillierte Prognose gemald TA Larm mit frequenzabhangiger Be-
rechnung in den Oktaven von 63 Hz bis 8 kHz nach DIN ISO 9613-2 durchge-
fahrt.

e Eine umgebungsgetreue akustische Simulation mittels numerischer Berechnun-

gen und physikalischer Modelltechnik.

Aufgrund dieser pessimalen Abschatzung ist fur die ermittelten Beurteilungspegel
davon auszugehen, dass die tatsachlichen Werte in einem Bereich von + 0 bis - 2 dB
um die angegebenen Werte liegen werden.

B1.3 Angaben zum Berechnungsprogramm

Die Berechnungen erfolgen mit dem Programmsystem SAOS-NP, Version 2012.08.
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B2 Akustisches Modell
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Akustisches Modell

Schalltechnische Untersuchung zum Neubaugebiet , Auf der Tafel* Gemarkung
Prum, Flur 7, Flurstiicke 174/4 und 240/2, Mal3stab 1:1.400

mit

Hindernissen (grau) - Gebaude
Flachenquellen (grau, griiner Rand)- Parkflachen PKW
Linienschallquellen (blau) - Pkw- Fahrspuren
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B3 Emissions- und Immissionsberechnungen

B 3.1 Ausgangsspektren (Emissionen)

Pegel in dB(A)
Oktavmittenfrequenz 63Hz | 125Hz [ 250Hz | S00Hz | ikHz [ 2kHz | 4kHz | skHz | Ges.
Emission Nr. / Beschreibung
1/ Pkw-Fahrt 74,1 78,4 81,0 86,4 88,8 86,0 81,9 75,4 93,0
2/ Lkw-Fahrt 85,0 90,0 93,0 95,0 102,0 99,0 91,0 84,0 105,0
B 3.2 Parkplatz-Schallemissionen
Kommentar Berech- Lw Tag Lw P- typ Bew./ Bew./ B f KStrO
nungs- dB(A) Nacht (B+h) (B+h) dB
Art dB(A) Tag Nacht
1 | Parkfldche 50 2 82.8 78.0 1 0.300 0.100 50 1.00
2 | Parkflache 135 2 87.7 82.9 1 0.300 0.100 135 1.00

B 3.3 Schallemission Werktag am Tage

Neubaugebiet ,Auf der Tafel* Gemarkung Prim

Kommentar Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R’ R+Cd | MM | Einw.T v hQ | Richt- Lw
sion sion Abst | Add. (m2) Nr. Mw dB h (- km/ m wirk. | (LmE)
(Nr.) | dB(A) m dB Anzahl dB s/100) h Nr. dB(A)
Gewerbe TAG
06.00-22.00 Uhr
Parkflache 50 Sp 1.0 78.0 05 78.0
Parkflache 135 2.0 82.9 05 82.9
ZS 84.1
Zufahrt 50 1.0 93.0 240.0 -003 | 30.0 | 05 116.8
Zufahrt 34 1.0 93.0 163.2 -006 | 30.0 | 05 115.1
Zufahrt 16 1.0 93.0 76.8 -004 | 300 | 05 1119
Zufahrt 135 1.0 93.0 648.0 -0.35 1 300 | 05 121.1
Zufahrt Lkw 2.0 | 105.0 88.0 -0.17 | 30.0 1.0 1245
ZS 127.0
GS 127.0
saos 2012.08
20.06.2014
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B 3.4 Schallemission zur Nachtzeit (lauteste Nachtstunde)
Kommentar Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R' R+Cd | MM | Einw.T v hQ | Richt- Lw
sion sion | Abst | Add. (m2) Nr. Mw dB h(- km/ m wirk. | (LmE)
(Nr.) | dB(A) m dB Anzahl dB s/100) h Nr. dB(A)
Gewerbe NACHT
Lauteste Nachtstun-
de
Parkflache 50 Sp 1.0 78.0 0.5 78.0
Parkflache 135 Sp 2.0 82.9 05 82.9
ZS 84.1
Zufahrt 50 1.0 93.0 25.0 -0.03 | 30.0 0.5 107.0
Zufahrt 34 1.0 93.0 17.0 -0.06 | 300 | 05 105.3
Zufahrt 16 1.0 93.0 8.0 -0.04 | 300 | 05 102.0
Zufahrt 135 1.0 93.0 67.5 -0.35 | 30.0 0.5 111.3
Zufahrt Lkw 2.0 | 1050 28 -0.17 | 30.0 1.0 109.5
ZS 115.1
GS 115.1
sao0s 2012.08
20.06.2014
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B 3.5 Schallimmission Werktag am Tage

IO 1b (2. Obergeschoss)

Kommentar Lw DT | MM | Do | Cmet | +RT | dpm | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB
Gewerbe TAG
06.00-22.00 Uhr
Parkflache 50 Sp 82.8 65.1 02 | 473 06 | 16 7.2 33.2
Parkflache 135 87.7 0.2 73.0 14 | 483 06 | 18| 278 35.7
ZS 37.6
Zufahrt 50 116.8 | 42.8 334 415 03] 09| 183 31.6
Zufahrt 34 115.1 | 39.6 485 4.7 05| 13 45 29.1
Zufahrt 16 1119 | 415 57.4 0.7 | 462 05| 16 2.7 215
Zufahrt 135 121.1 | 32.2 0.1 66.0 07 | 474 06 [ 15| 301 38.6
Zufahrt Lkw 1245 | 354 62.1 46.9 04 | 04| 314 41.3
ZS 43.6
GS 44.6
saos 2012.08
20.06.2014
IO 2 (2. Obergeschoss)
Kommentar Lw DT | MM | Do | Cmet | +RT | dpm DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB
Gewerbe TAG
06.00-22.00 Uhr
Parkflache 50 Sp 82.8 63.5 15 | 471 05| 21 31.6
Parkflache 135 87.7 0.3 102.8 38 | 512 05| 39| 264 30.0
ZS 33.9
Zufahrt 50 116.8 | 42.8 53.9 39 | 456 03] 31 21.3
Zufahrt 34 115.1 | 39.6 51.0 28 | 451 03| 24 24.9
Zufahrt 16 1119 | 415 67.7 30 | 476 04 | 31 16.4
Zufahrt 135 1211 | 32.2 0.3 100.6 39 | 511 04| 40| 279 315
Zufahrt Lkw 1245 | 354 0.2 91.1 51 | 502 04| 17| 332 35.3
ZS 37.2
GS 38.9
saos 2012.08
20.06.2014
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B 3.6 Schallimmission zur Nachtzeit

IO 1b (2. Obergeschoss)

Kommentar Lw DT | MM | Do | Cmet | +RT | dpm | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB
Gewerbe NACHT
Lauteste  Nacht-
stunde
Parkflache 50 Sp 78.0 65.1 02 | 473 06 | 16 24 28.4
Parkfléache 135 Sp 82.9 0.2 73.0 14 | 483 06 | 18| 230 30.9
ZS 32.8
Zufahrt 50 107.0 | 30.7 334 415 03] 09| 205 33.8
Zufahrt 34 105.3 | 275 48.5 4.7 05| 13 6.7 314
Zufahrt 16 102.0 | 29.4 574 0.7 | 462 05| 16 5.0 23.7
Zufahrt 135 1113 | 20.1 0.1 66.0 07 | 474 06 | 15| 323 40.8
Zufahrt Lkw 109.5 | 234 62.1 46.9 04 | 04| 284 384
ZS 43.6
GS 44.0
saos 2012.08
20.06.2014

IO 2 (2. Obergeschoss)

Kommentar Lw DT | MM | Do | Cmet | +RT | dpm DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. LAT
(LmE) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB | Ant. | dB(A)
dB(A) dB
Gewerbe NACHT
Lauteste  Nacht-
stunde
Parkflache 50 Sp 78.0 64.1 3.0 | 471 05| 25 24.9
Parkflache 135 Sp 82.9 0.3 102.8 38 | 512 05| 39| 216 25.2
ZS 28.1
Zufahrt 50 107.0 | 30.7 53.9 39 | 456 03] 31 235
Zufahrt 34 1053 | 275 50.5 30 | 451 03| 25 27.0
Zufahrt 16 102.0 | 29.4 67.7 30 | 476 04| 31 18.6
Zufahrt 135 1113 | 201 0.3 100.6 39 | 511 04 | 40| 302 33.7
Zufahrt Lkw 1095 | 234 0.2 91.1 51| 502 04 | 1.7 | 302 32.3
ZS 36.8
GS 374
saos 2012.08
20.06.2014
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