Larmaktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Verbandsgemeinde Priim vom 22.06.2018

1.  Allgemeines

1.1 Beschreibung der Verbandsgemeinde Priim sowie der HauptverkehrsstraBen,
Haupteisenbahnstrecken oder GroBflughifen und anderer Larmquellen, die zu be-
riicksichtigen sind

Lage: Die Verbandsgemeinde Priim liegt im Norden des Eifelkreises Bitburg-Priim und
grenzt direkt an die Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen und an Belgien an.

Umgebung: Die VG Priim ist iber Autobahn 60 und die BundesstraBen B 265, 51 und 410
gut und direkt zu erreichen. In der VG Priim gibt es keine unmittelbare Eisenbahnanbin-
dung. Die n&chsten Bahnhéfe sind in Jiinkerath und Gerolstein.

In der 1. Stufe wurden bis zum 30. Juni 2007 Larmkarten fiir Ballungsrdume mit mehr als
250.000 Einwohnern, sowie fur HauptverkehrsstraRen mit mehr als sechs Millionen Kraft-
fahrzeugen im Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit {iber 60.000 Ziigen pro Jahr erstellt.

In der 2. Stufe werden alle, alle Haupteisenbahnstrecken von mehr als 30.000 Zugen im
Jahr, Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern und GroRflughéfen kartiert. Fir die
Kartierung der Haupteisenbahnstrecken ist wiederum das Eisenbahn-Bundesamt zustandig;
die Ergebnisse finden Sie hier. Auch in der 2. Stufe hat das Land die Kartierung auferhalb
der Ballungsrdume und der Stadte mit mehr als 80.000 Einwohnern ibernommen. Ballungs-
raume der 2. Stufe sind in Rheinland-Pfalz Mainz, Koblenz und Ludwigshafen.
HauptverkehrsstraBen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sind Bundesfernstra-
Ben, Landesstralen und sonstige grenziiberschreitende StraRen mit einem Verkehrs-
aufkommen von iiber drei Millionen Kraftfahrzeugen im Jahr, d.h. einer durchschnitt-
lichen téglichen Verkehrsmenge von 8.219 Kraftfahrzeugen. Nicht klassifizierte Straen
(GemeindestralRen) werden in der Richtlinie bzw. im BImSchG somit nicht berlcksichtigt,
ebenso wie klassifizierte StraBen unter den Kartierungsgrenzen. In Rheinland-Pfalz wurden
diese Strallen in Ausnahmefallen aufgrund sinnvoller Lickenschliisse mitkartiert. Diese Ar-
beiten gingen lber die gesetzliche Kartierungspflicht hinaus, es besteht kein Anspruch auf
die Kartierung von Liickenschliissen.

Im Bereich der Verbandsgemeinde Priim wurden auf dieser Grundlage die Autobahn 60
(29,84 km), die Bundesstrafe 51(17,60 km) und die Bundesstrae 410 zwischen Wat-
zerath und Prim (6,4 km) kartiert.

Flachennutzung: Wohn- Misch und Dorfgebiete pragen das Bild der Verbandsgemeinde
Prim. In Weinsheim gibt es ein Industriegebiet.

Anzahl der Einwohner der Verbandsgemeinde: Mit einer GréRe von iiber 46.000 ha ist die
Verbandsgemeinde Prim flachenmiBig eine der gréRten Verwaltungseinheiten in Rhein-
land-Pfalz; hier wohnen in 44 Gemeinden (einschlieRlich der Stadt Priim -auch Sitzgemein-
de der Verbandsgemeindeverwaltung-) rd. 23.700 Einwohner.




1.2  Fiir die Aktionsplanung zustindige Behérde

Name: Verbandsgemeindeverwaltung Prim
Adresse: Tiergartenstr. 54, 54595 Priim
Telefon/E-Mail: 06551-943-0; info@vg-pruem.de
Internetseite: www.pruem.de

1.3  Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaR §§ 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz Larmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Hinweis
Bei Bedarf sind im Einzelfall zur Priifung der Einhaltung der nationalen Immissionsgrenz-
und Immissionsrichtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten
Hinweis

Die Daten (Belastete Flachen ...) sind bei der Erarbeitung der Larmkarten ermittelt worden
und kénnen Uber den Betroffenheitstabellen auf
http://umgebungslaerm.rip.de enthommen werden.

Fur weitere Larmquellen, z. B. Haupteisenbahnstrecken, sind die entsprechenden Tabellen
auf Grund der Berechnungen des Eisenbahnbundesamtes fiir diese Larmquellen hinzuzufii-
gen, soweit oder sobald diese vorliegen.

Der Kartierungsumfang des Eisenbahn-Bundesamtes ist unter folgendem Link:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df5/envunhjiw abrufbar. In der Verbandsgemeinde
Pram ist keine Kartierung erfolgt. '

2/10




Geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstralen belasteten Menschen

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StralBenlarm StralBenldarm

Uber 55 bis 60 1342 Uber 50 bis 55 1375
Uber 60 bis 65 1797 Uber 55 bis 60 1686
Uber 65 bis 70 735 Uber 60 bis 65 230
tber 70 bis 75 99 Uber 65 bis 70 19
tber 75 3 tber 70 0
Summe 3976 Summe 98

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstralRen belasteten Fléchen, Wohnungen, Schulen

und Krankenh&user '

Lpen dB(A) Flache in km? | Wohnungen Schulen Krankenh&user
55 - 65 dB(A) Loen 25,47 1912 0 0
65 - 75 dB(A) Lpen 6,52 398 0 0
uber 75 dB(A) Lpen 1,71 1 0 0
Summe 33.7 2311 0 0

! Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Zahl der Einwohner pro Gebdude abgeleitet. Bei der
Zahl der Schulen und Krankenh&user wurde die Zahl der Gebaude der jeweiligen Einrichtung be-

racksichtigt.

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

Hinweis

Larmaktionspléne sind aufzustellen, wenn die Larmkartierung ein .Larmproblem" identifiziert.
Ein solches liegt zumindest dann vor, wenn mehr als einzelne Wohngebaude, Schulen,
Krankenhé&user oder Kindertagesstatten entsprechend hohen Larmpegeln ausgesetzt sind.

Die WHO (Night Noise Guidelines for Europe, 2009) schlagt zum Schutz vor Gesundheits-
beeintrachtigungen die folgenden Larmgrenzwerte (auBen) fir die Nacht vor:

Kurzfristig Lnign= 55 dB(A), Mittel- und langfristig Lignt = 40 dB(A)

Zur Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen sollte ein 24h-Tagpegel Lpen von 65
dB(A) moglichst kurzfristig unterschritten werden. Zur Vermeidung von erheblichen Belasti-
gungen sollte langfristig der 24h-Tagpegel Lpen von 55 dB(A) méglichst unterschritten wer-
den.

In den Larmkarten sind die Gebiete mit Pegeln oberhalb von Lpey = 55 dB(A) und Lnigh= 50
dB(A) dargestellt.

Fur die Bewertung der Larmsituation werden die Angaben in den vorhandenen Regelwerken
(siehe Anlage 2) zur Orientierung herangezogen. Ein gesetzlicher Anspruch fir die belaste-
ten Einwohner/-innen auf La&rmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung her-
aus entsteht nicht.
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837 Menschen sind ganztdgig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und (liber Lpen 65
dB(A))

1935 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt(iiber Lyicnt 55 dB(A))
2634 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt und (Uber Loen 60 dB(A))
3310 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt. (iiber Lyt 50 dB(A))

3976 Menschen sind ganztégig Belastungen / Beldstigungen ausgesetzt und (iber Lpen 55
dB(A))

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Hinweis

Larmprobleme lassen sich als 6rtlich abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der
Schutzwirdigkeit des Gebietes, der Larmpegel (Héhe der Belastung) und der Zahl der Be-
lasteten identifizieren.

Der Verbesserung beddrftige Situationen kénnen auch bei Belastungen / Belastigungen vor-
liegen. Letztlich kann nur auf Grund der Umstande des Einzelfalls vor Ort eine Bewertung
der Larmsituation durchgefiihrt werden. Die Bewertung sollte begriindet werden. Ggf. hat
eine Abwagung mit anderen zu beriicksichtigenden Belangen zu erfolgen.

Im Gebiet der Verbandsgemeinde Priim bestehen nach der vorliegenden Larmkartierung
Larmprobleme in folgenden Bereichen:

in Teilen der Ortsgemeinde Watzerath,

im Stadtteil Niederpriim

und in Priim in der Bahnhofstralle, in der unteren Hahnstrale, in der RitzstraRe und in der
Heldstralle durch die B 410

in Priim in Teilen des Stadtteils Dausfeld / Dausfelderhéhe,

in der Gemeinde Rommersheim im Ortsteil Ellwerath und im Bereich der Siedlungen
Weinsheimer Held, Briihlborn und Rommersheimer Held

in der Gemeinde Weinsheim in den Ortsteilen Hermespand und Willwerath,

in der Gemeinde Olzheim

und in der Gemeinde Neuendorf durch die B 51

in Teilen / Siedlungen der Gemeinden Orlenbach, Winringen, Heisdorf und Feuerscheid
durch die A 60.

Verbesserungsbedurftige Situationen liegen insbesondere in folgenden Bereichen vor:

- in denen durch die B 51 tangierten Ortslagen

Abwé&gung / Begrindung:

Durch den Verkehrslarm der B 51 werden groRfléchige Bereiche von bebauten Ortslagen
beeintrachtigt und damit eine Vielzahl von Wohnungen und damit auch Menschen durch
Verkehrslarm belastet.

3. MaBnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung

Hinweis

Bereits an HauptverkehrsstraRen umgesetzte MaBnahmen wurden, soweit ausreichende
Daten zur Verflgung standen, im Rahmen der Larmkartierung zusammengestellt, siehe 2.1.
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Passive LarmschutzmaRnahmen an den Wohngeb#uden sind nicht erfasst. Insbesondere in
Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes- und LandesstraRen wurden passive Larmschutz-
mafinahmen vom Landesbetrieb Mobilit4t bei der Abarbeitung des Larmimmissionskatasters
bereits durchgefiihrt oder deren Durchfiihrung steht bevor. Auch im Zuge freier Strecken
wurde bereits passiver Larmschutz abgewickelt.

Weitere Mafinahmen der Gemeinde im Rahmen der Bauleitplanung, der Férderung des
OPNV oder Fahrradverkehrs usw. sind zu ergénzen.

Im Gebiet der Verbandsgemeinde Priim wurde folgende larmmindernden MaRnahme in der
Vergangenheit umgesetzt:

- Orlenbach — SchloRheck — Bau eines Larmschutzwalles

- Larmsanierungsuntersuchung im Bereich der Ortsgemeinden
Prim/Dausfeld, Weinsheim OT Hermespand und Willwerath, Olzheim
und Neuendorf

- LarmsanierungsmaRnahmen und LarmvorsorgemaRnahmen im Zuge von AusbaumafR-
nahmen an der B 410 durch den LBM

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nichsten fiinf Jahre

Folgende Malnahmen sind fir die néchsten 5 Jahre vorgesehen:
Bundesstrae 51:
- Priim OT Dausfeld:

Eine von LBM Mobilitat Gerolstein beauftragte schalltechnische Untersuchung hat ergeben,
dass die maRgeblichen Auslésewerte fir das Untersuchungsgebiet zur Durchfithrung einer
Larmsanierung nicht iiberschritten werden. Daher kénnen derzeit keine Larmschutzmaf-
nahmen auf Kosten des StraRenbaulasttragers finanziert werden (Schreiben des LBM vom
07.04.2016).

- Weinsheim OT Hermespand und Willwerath:

Eine von LBM Mobilitét Gerolstein beauftragte schalltechnische Untersuchung hat ergeben,
dass die malgeblichen Auslésewerte fiir das Untersuchungsgebiet zur Durchfithrung einer
Larmsanierung nicht iiberschritten werden. Daher kénnen derzeit keine LarmschutzmaR-
nahmen auf Kosten des StraRenbaulasttragers finanziert werden (Schreiben des LBM vom
07.04.20186).

- Olzheim:

Eine von LBM Mobilitét Gerolstein beauftragte schalltechnische Untersuchung hat ergeben,
dass die maligeblichen Auslésewerte fiir das Untersuchungsgebiet zur Durchfithrung einer
Larmsanierung an 2 Gebduden iiberschritten werden. Von Seiten der betroffenen Eigen-
timer sind keine weiteren Veranlassungen notwendig. Der LBM wird unaufgefordert auf
diese zugehen, um die weitere Vorgehensweise zu erlautern (Schreiben des LBM vom
07.04.20186).

- Neuendort:

Eine von LBM Mobilitét Gerolstein beauftragte schalltechnische Untersuchung hat ergeben,
dass die mafgeblichen Auslésewerte fiir das Untersuchungsgebiet zur Durchfiuihrung einer
Larmsanierung an 1 Gebéude iiberschritten werden. Von Seiten des betroffenen Eigen-
timers sind keine weiteren Veranlassungen notwendig. Der LBM wird unaufgefordert auf
diesen zugehen, um die weitere Vorgehensweise zu erldutern (Schreiben des LBM vom
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07.04.2016).

Ergéanzung auf der Grundlage des Schreibens des LBM Gerolstein vom 29.01.2018:

Seitens des LBM Gerolstein ist angedacht, dass fiir die ndhere Zukunft zwischen den Orts-
lagen Olzheim und Reuth eine Sanierung und Verbreiterung der Fahrbahn angedacht ist.
Abhéngig davon, wie stark die Fahrbahn und in welche Richtung diese verbreitert wird, ist
unter Umsténden im Verlauf des Baurechtsverfahrens fur die MaRnahme eine schalltechni-
sche Untersuchung im Rahmen der Larmvorsorge durchzufithren. Hieriiber kann eine ver-
lassliche Aussage erst getroffen werden, wenn eine konkrete Planung vorliegt.

Sonstiges im weiteren Verlauf der B 51, der B410 und der A 60:

Die Durchftihrung von Larmschutzmanahmen an StraRen ist nur im Rahmen der geltenden
Gesetze und Vorschriften durch die Stralenbaulasttrager méglich. Grundsétzlich ist zwi-
schen Liarmvorsorge und Larmsanierung zu unterscheiden.

Larmvorsorge ist im Zusammenhang mit dem Bau und der wesentlichen Anderung von
Strallen zu betreiben. Verkehrswege, die vor dem 01.04.1974 (Inkrafttreten des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes) Plan festgestellt sind, sind nach den Kriterien der Lérmsa-
nierung zu beurteilen.

Im Gegensatz zur Larmvorsorge besteht fiir die Larmsanierung keine gesetzliche Regelung.
Hier haben die Stralenbaulasttrager von Bund- und Landesstralien sich jedoch auf freiwilli-
ger Basis bereit erklart, bei Uberschreitung bestimmter Immissionsgrenzen (Auslésewerte)
nach Dringlichkeit und im Rahmen der im Bundes- und Landeshaushalt bereitgestellten Mit-
tel LarmschutzmaRnahmen zu férdern.

Erganzung zur B 410 zwischen Watzerath und Priim auf der Grundlage des Schrei-
bens des LBM Gerolstein vom 29.01.2018:

In der Vergangenheit wurde im Zuge des Ausbaues der Ortsdurchfahrten Priim und Nieder-
prim die Larmsanierungssituation Giberprift und bei Erreichen der Ausldsewerte die ent-
sprechenden passiven LarmschutzmaBnahmen zu 75 % geférdert. Hinzu kamen in diesem
Abschnitt auch L&rmvorsorgeanspriiche im Rahmen von Ausbaumaflnahmen, die abgewi-
ckelt wurden.

Eine Ausnahme bildet die Ortsdurchfahrt der B 410 in Watzerath. Nach der Verkehrszih-
lung von 2015 weist der Streckenabschnitt einen DTV-Wert von 6510 Kfz/d aus. Danach
wére der Abschnitt keine mehr zu beriicksichtigende Hauptverkehrsstrale im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie und derzeit somit nicht durch die Larmaktionsplanung zu erfassen.

Denkbar ware aber dennoch eine schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Larmsa-
nierung. Hierzu soll eine Abstimmung mit dem LBM RLP in Koblenz erfolgen. Die Erstellung
einer schalltechnischen Untersuchung im Rahmen der Larmsanierung steht aber unter dem
Vorbehalt vorhandener Haushaltsmittel und Personalkapazitaten, da es sich um eine frei-
willige MalRnahme des Baulasttragers handelt.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz fiir
die nachsten fiinf Jahre

Bei kiinftigen Planungen insbesondere der Bauleitplanung und der Verkehrsplanung soll im
Rahmen der Aufstellung der Pléne betrachtet werden, inwieweit im Einzelfall die Festlegung
ruhiger Gebiete zum Schutz von durch Wohnnutzung geprégten Gebieten in der Abwégung
angezeigt ist.
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3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Ziel ist es, die Bevélkerung vor Gesundheitsbeeintrachtigungen zu schiitzen. Daher sollen
die Larmpegel LDEN von 55 db (A) unterschritten werden. Hierzu sollen zukiinftig MaRnah-
men vorgesehen werden, die im Zuge von AusbaumaRnahmen in einem wirtschaftlich ver-
tretbaren Verhaltnis zu den Baukosten stehen (aktiver oder passiver Schallschutz). Die
Kommune wird sich im Zuge der Behérdenbeteiligung in Planverfahren dafiir einsetzen.

3.5 Schéatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Eine Prognose ist nicht mdglich, da die Verbandsgemeinde Priim kaum Einfluss auf die
Bauaktivitdten an Autobahnen und Bundesstralen hat. Sie wird sich dafiir einsetzen, dass
bei AusbaumaRnahmen der Baulasttrager aber auch bei eigenen Planungen und MaRRnah-
men (z.B. Bauleitplanung) méglichst eine Reduzierung der durch Lérm betroffenen Perso-
nen erreicht wird.

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

| Priam im Dezember 2017

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

| Pram im Mai 2018.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der &ffentlichen Anhdérungen

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wurde die Offentlichkeit zu Vorschlégen fiir Larmaktionsplane
gehort. Sie hatte rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der des Larmaktionsplanes mit-
zuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung wurden beriicksichtigt.

Der Vorentwurf und sowie der endgiltige Larmaktionsplan wurden in éffentlicher Sitzung
beraten und beschlossen.

Auslegung und Anhérung haben stattgefunden vom 19.02.2018 bis zum 19.03.2018.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d, Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und be-
wertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Kosten flr die Aufstellung: 0 €
Kosten fur die Umsetzung: sind nicht bekannt und sind vom jeweiligen Planungstrager zu

ermitteln

4.6 Weitere finanzielle Informationen

Hinweis

Zu den Mindestanforderungen flir Larmaktionspléne zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel,
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Kostenwirksamkeitsanalyse), falls diese verfuigbar sind.

Umgebungslarm verursacht oberhalb von Larmpegeln von Luight = 40 dB(A) in der Nacht oder
Loen = 50 dB(A) am Tag quantifizierbare und jahrlich anfallende Larmschadenskosten, z. B.
als Gesundheitskosten und Immobilienwertverluste. Diese Kosten werden i.d.R. nicht vom
Larmverursacher getragen (,externe Kosten").

Fir die Kosten-Nutzen-Analyse von LarmschutzmaRnahmen sind Informationen verfiigbar:
Aus der Verkniipfung der Larmbetroffenheit mit spezifischen Larmschadenskosten ergeben
sich Larmschadenskosten. Die Larmbetroffenheit und damit die Larmschadenskosten kén-
nen durch Larmschutzmalnahmen verringert werden. Die Abnahme der Larmschadenskos-
ten ergibt einen Nutzen, der den Kosten fur die L&rmschutzmalnahmen gegeniiber zu stel-

len ist.

Die Betroffenheitsanalyse der Larmkartierung enthalt die Anzahl betroffener Anwohner pro
Pegelklasse. Die Larmschadenskosten pro Anwohner und Pegelklasse (Koeffizient) sind
grundsétzlich aus Dosis-Kostenfunktionen flr die Nacht oder den Tag ableitbar. Die Larm-
schadenskosten im Untersuchungsgebiet werden durch anschlieRende Summation Gber die
betroffenen Anwohner berechnet.

Ausgehend vom 24h-Pegel Lpen sollen Gesundheitskosten pro Anwohner in den einzelnen
Pegelklassen fur die verschiedenen Verkehrslarmarten nach folgender Tabelle ermittelt wer-
den:

Larmschadenskosten
€ pro Anwohner / Jahr
Loen Stralenverkehr | Schienenverkehr Luftverkehr
dB(A)
>55<=60 71 20 110
>60 =65 121 71 188
>65=70 171 121 266
>70=<75 272 221 394
>75 363 312 513
Loen dB(A) Belastete Larmschadenskosten € | Larmschadenskosten
hsﬂtfgggg?_a!:n: pro Anwohner / Jahr €/ Jakr
Uber 55 bis 60 1342 71,00 95.282,00
Uber 60 bis 65 1797 121,00 217.437,00
Uber 65 bis 70 735 171,00 125.685,00
tber 70 bis 75 99 272,00 26.928,00
tber 75 3 363,00 1.089,00
Summe 3976 466.421,00
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4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Der Aktionsplan kann {ber die Internetseite www.pruem.de eingesehen werden.

Priim, 22.06.2018

éé ~

Aloysius Séhngen, Bl'.Mermeister
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